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1. KURZFASSUNG

Superblocks sind definierte Gebiete in alltagsraum-
lich abgrenzbaren Teilen der Bestandsstadt. Sie
haben einen fuBlaufig erschlieBbaren, verkehrs-
beruhigten Kern mit hoher Aufenthaltsqualitat.
Verkehrliche MaBnahmen unterbinden den moto-
risierten Durchzugsverkehr, wahrend FuB- und
Radverkehr geférdert und der &ffentliche Verkehr an
den AuBenkanten optimiert wird. Durch die sukzessive
Neuaufteilung des StraBenraums werden MaBnahmen
far mehr Aufenthaltsqualitat, Bewegungsfreiheit

und Klimawandelanpassung umsetzbar.

Aufgrund der Potenziale des Superblock-Ansatzes fur
die Transformation der Bestandsstadt beauftragte die
Stadt Wien (MA 18) die Durchfiihrung der vorliegenden
Pilotstudie. Dadurch sollte das Superblock-Konzept
aus Sicht der strategischen Stadtplanung auf seine
Umsetzungsperspektiven in Wien untersucht und

eine mogliche Umsetzung vorbereitet werden.

Als Ausgangssituation fur das Pilotprojekt wurden
die Vorarbeiten zu Superblocks aus Barcelona,
Berlin und Wien beschrieben. Das Potenzial von
Superblock-Konzepten fir Wien wurde anhand
relevanter Inhalte und Uberschneidungen mit tiber-
geordneten Wiener Planungsstrategien aufgezeigt.
Die Pilotstudie erarbeitete eine Charakteristik fur
Wiener Supergratzl mit einem Grundschema an
Qualitaten und MaBnahmen als Supergratzl-Leitbild.

Die Erstellung eines Supergratzl-Entwicklungskonzepts
wurde am Volkertviertel in Wien-Leopoldstadt getestet.
Das Pilotgebiet wurde hinsichtlich der Verfugbarkeit
und Anwendbarkeit von Planungsgrundlagen analysiert
und ein pilothaftes Entwicklungskonzept mit Varianten
fur Verkehrsorganisation (funktionaler Superblock)
sowie fur rdumliche Entwicklungskonzepte erarbeitet.
FUr eine der Varianten wurde ein exemplarischer
Stufenplan entwickelt, der erste Umsetzungsschritte
sowie langerfristige Entwicklungskonzepte und

einen Katalog baulicher MaBnahmen enthalt.

Zur Evaluierung von Supergratzl-Projekten wurde eine
Wirkungsanalyse mit quantitativen Indikatoren zur
Messung von Supergratzl-Wirkungszielen entwickelt. Fir
eine Einschatzung des Kostenrahmens fur Supergratzl-
Projekte wurde eine Grobkostenschatzung der
baulichen Ausfihrung des ersten Umsetzungsschrittes
eines funktionalen Superblocks erstellt.

Als Grundlage fur zukUnftige Umsetzungsprozesse von
Planungsprojekten im Superblock-MaBstab wurden
innovative BuUrger*innen-Beteiligungsformate entwickelt
und in einer 6ffentlichen Informationsveranstaltung
getestet. Das Interesse an der Informationsveranstaltung
sowie das positive Echo aus der Befragung zeigen das
Potenzial fir die Umsetzung zukinftiger Pilotprojekte.

Die Pilotstudie erarbeitete Empfehlungen fur Supergratzl-
Projekte in Wien sowie fur die Kommunikation, die

als Grundlage fur zuktnftige Umsetzungen heran-
gezogen werden kénnen. Die Pilotstudie schliet

mit Empfehlungen zu Herangehensweise und
Prozessgestaltung fur zukUnftige Supergratzl- Projekte.
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2. AUSGANGSSITUATION

Die Planungsstrategie der flachigen Verkehrsberuhigung
bedeutet, in gewachsenen, alltagsraumlich
abgrenzbaren Stadtraumen den motorisierten
Individualverkehr zu beruhigen, um aktive
Mobilitatsformen, BegrinungsmaBnahmen und
Freiraumnutzungen zu ermdglichen. Diese Strategie
findet vermehrt Verwendung in Projekten zur
Verkehrswende, zur Erhéhung der Lebensqualitat

und zur Klimawandelanpassung in Stadten.

Superblocks in Barcelona

Ein wegweisendes Konzept fur flachige Verkehrs-
beruhigung wurde in den frihen 2000er Jahren als
.Superblock” (bzw. ,Superilla”) von der Planungsagentur
BCNecologia fur die Stadt Barcelona entwickelt. Mit
diesem Konzept wird in einer nicht-hierarchischen
Anordnung von Einbahnen eine Hierarchisierung zur
Verkehrsleitung vorgenommen, um verkehrsberuhigte
Flachen zu definieren. Die so entstehende ,neue
urbane Zelle" (Rueda, 2019) soll primar dazu beitragen,
die negativen Gesundheitsfolgen der verkehrlichen
Luftverschmutzung und Larmbelastung zu minimieren.
Im Jahr 2005 wurde in Barcelonas Stadtviertel Gracia
ein erster Superblock umgesetzt. Seitdem wurden unter
anderem in den spanischen Stadten Vitoria-Gasteiz
(2006), A Coruiia (2008) und Ferrol (2009) Superblocks
zur Strukturierung der Verkehrsorganisation eingesetzt.

1Das Kunstwort ,Superilla” ist zusammengesetzt aus ,super” und dem
katalanischen Wort ,illa" fur ,Insel”. Gemeint ist also eine ,Superinsel” im Stadtgebiet.

Im Urban Mobility Plan 2013-2018 der Stadt Barcelona?
sind Superblocks eine strategische MaBnahme

zur Hierarchisierung von StraBBenziigen und zur
Neuorganisation der Buslinien. In diesem Masterplan
wurden insgesamt 503 Superblocks in unterschiedli-
cher GréBe und Form identifiziert. Im Jahr 2016 wurde in
Barcelonas Stadtteil Poblenou mit der Umsetzung eines
modellhaften Superblocks begonnen, der international
starkes Interesse weckte und Folgeprojekte inspirierte.
Seit November 2020 wird der Begriff ,Superblock” von
Barcelonas Stadtverwaltung als , Transformationsmodell
flr StraBenrdume der gesamten Stadt™ verwendet

und er dient als Leitbild fur Verkehrsberuhigung,
Klimawandelanpassung und Beteiligungsprozesse
unter Zuhilfenahme temporarer MaBnahmen.

2 https://ajuntament.barcelona.cat/ecologiaurbana/
sites/default/files/PMU_Sintesi_Catala.pdf

3 https://ajuntament.barcelona.cat/superilles/en

Abbildung 1: Kreuzungsbereich im Superblock P9. Poblenou, Barcelona im September 2017 (Quelle: Florian Lorenz)
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Kiezblocks in Berlin

Seit dem Jahr 2020 ist auch in Berlin ein groBes Interesse
am Superblock-Konzept zu verzeichnen. Ausgangspunkt
war die zivilgesellschaftliche Initiative ,Changing Cities”,
bei der das Beispiel Barcelona herangezogen und

der Begriff ,Kiezblock” gepragt wurde. 2021 startete
.Changing Cities" die Kampagne ,#Kiezblocks", die
Blrger*innen dabei unterstutzt, zumindest 1.000
Unterschriften von Bewohner*innen zu sammeln,

um bei der lokalen Bezirksverordnetenversammlung

mit ,Einwohner*innenantragen” die Umsetzung

von Kiezblocks einzufordern. In dieser

Kampagne werden die Zielvorstellungen fur

.Kiezblocks" folgendermafBen beschrieben:

.Mit Kiezblocks wollen wir die StraBen wieder fir

alle Menschen 6ffnen. Sie sollen zu Orten der
Begegnung werden, zu einer \erlangerung des eigenen
Wohnzimmers. Kiezblocks sind also nicht nur ein
wichtiger Schritt auf dem Weg zur VVerkehrswende,

sie fuhren zu einer besseren Lebensqualitét far alle.
Eine Stadt voller Kiezblocks ist eine menschen-
freundliche, klimafreundliche und gerechte Stadt.”

Sondierungsprojekt SUPERBE

Inspiriert durch die Projekte in Barcelona und in
Austausch mit der Planungsagentur BCNecologia
wurde von 2018 bis 2020 das F&E-Sondierungsprojekt
SUPERBE? durchgefiihrt, um das Superblock-Konzept
far Anwendungen in dsterreichischen Stadten zu
untersuchen. SUPERBE zeigte am Beispiel Wiens auf,
wie unter BerUcksichtigung stadtmorphologischer
Kriterien mogliche Anwendungsgebiete fur Superblocks
identifiziert und fur eine Umsetzung priorisiert werden
kénnen. Das Projekt veranschaulichte, dass sich
Superblock-Lésungen auch in Wien realisieren lieBen:
Besonders grinderzeitlich gepragte Stadtquartiere
waren in den mittels einer GIS-Analyse determi-
nierten Anwendungsgebieten vertreten. SUPERBE
verdeutlichte die Potenziale moéglicher positiver Effekte
von Superblock-Umsetzungen fir Wien: sowohl
hinsichtlich einer Reduktion von Energieverbrauch
und Treibhausgas-Emissionen im Verkehrssektor

als auch in Bezug auf die Flachenpotenziale zur
Umgestaltung des 6ffentlichen StraBenraums zum
Wohnumfeld mit hoher Lebensqualitat. Mehr Details
dazu finden sich im Ergebnisbericht des Projektes®.

1Siehe die Kampagnen-Webseite: www.kiezblocks.de

2 Sondierungsprojekt ,SUPERBE - Potenziale von Superblock-Konzepten
als Beitrag zur Planung energieeffizienter Stadtquartiere”. Geférdert im
Forschungs- und Technologieprogramm ,Stadt der Zukunft” durch das
Bundesministerium flr Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innova-
tion und Technologie (BMK). Projektkonsortium: Technische Universitat
Wien (TUW); AIT Austrian Institute of Technology GmbH; Florian Lorenz.

3 Siehe Projektbericht: H. Frey, A. Graser, U. Leth, F. Lorenz, A. Millonig, J. Mdller, G.
Richter, C. Rudloff, F. Sandholzer, G. Wieser, (2020) ,Potenziale von Superblock-
Konzepten als Beitrag zur Planung energieeffizienter Stadtquartiere - SUPERBE",
Berichte aus Energie- und Umweltforschung 42/2020, Bundesministerium fir
Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK), Wien

Nachbarschaftsorientierte Ansatze

Neben den Superblocks gibt es dhnliche Konzepte,
die sich auf die Beruhigung oder Einschrankung des
motorisierten Durchgangsverkehrs konzentrieren
—von singuléren Sackgassen bis zu fuBganger-
freundlichen historischen Stadtzentren, von Londons
.Low Traffic Neighborhoods" bis zu autoreduzierten
Stadt- und Wohnvierteln (z. B.: Stadtteil Vauban in
Freiburg im Breisgau) sowie Verkehrskonzepten fir
Stadtzentren mit eingeschrankter KFZ-Zuganglichkeit,
wie aktuell far Paris vorgeschlagen.

Diese Konzepte zeigen, dass ein lokalisierter, nach-
barschaftsorientierter Ansatz ein vielversprechender
Weg ist, um in der Bestandsstadt eine Veranderung der
Fladchennutzung von &ffentlichen Rdumen zu organi-
sieren, die bisher vorrangig als reine Verkehrsflachen
genutzt wurden. So lassen sich MaBnahmen zur
Erhdhung der Aufenthaltsqualitat genauso umsetzen
wie solche der Klimawandelanpassung zur Reduktion
urbaner Hitzeinseln. Fur den Erfolg ist die frihzeitige
Verwendung von partizipativen Ansatzen ausschlag-
gebend, um eine erfolgreiche Transformation von
Nachbarschaften, Quartieren oder Gratzln zu begleiten.
So kann die Identitat und Teilhabe in Stadtquartieren
geférdert und die zunehmende Bedeutung 6ffentlicher
Raume fUr das Stadtleben unterstrichen werden.

Abbildung 2: GIS-Analyse zur Identifikation potenzieller Superblock-
Anwendungsgebiete (Quelle: SUPERBE-Projekt)

Projektbericht | Pilotstudie Supergratzl - Seite 3
Florian Lorenz Landschaftsplanung und Landschaftsarchitektur


http://www.kiezblocks.de

3. WAS IST EIN SUPERBLOCK?

Superblocks sind ,urbane Zellen” im dicht bebauten
Stadtgebiet, die einen verkehrsberuhigten Raum mit
hoher Aufenthaltsqualitét beinhalten. Verkehrliche
MaBnahmen unterbinden den motorisierten
Durchzugsverkehr, wahrend FuB- und Radverkehr
geférdert und der 6ffentliche Verkehr an den
AuBenkanten optimiert wird. Durch eine sukzessive
Neuaufteilung des StraBenraums werden MaBnahmen
far mehr Aufenthaltsqualitat, Bewegungsfreiheit

und Klimawandelanpassung umsetzbar.

Superblocks strukturieren die Durchlassigkeit des
StraBennetzes flr den motorisierten Verkehr (siehe
Abbildung 4) und geben dem Gehen und Radfahren auf
den InnenstraBen Vorrang. Innerhalb dieser verkehrs-
beruhigten Bereiche ermdglicht eine schrittweise
Reduktion von KFZ-Stellplatzen die Verbesserung

der FuBlaufigkeit sowie die Integration neuer 6ffentli-
cher Funktionen im StraBenraum. Dies flhrt zu einer
Erhéhung der Verkehrssicherheit und einer Steigerung
der Aufenthaltsqualitat in Wohngebieten. Neue
Infrastrukturen fUr Last-Mile- Stadtlogistik und nachhal-
tige Mobilitat (Sharing-Angebote, Mobilitatsstationen
etc.) kénnen im Superblock integriert werden. Im
StraBenraum entstehen Mikrofreirdume fir Bewegung
und Begegnung im Gratzl. Durch die Neuorganisation
der Verkehrsflachen erhalten die StraBen neben

ihrer vorrangigen Verkehrsfunktion zuséatzliche
Bedeutung in ihren Freiraum- und Klimafunktionen.

An den auBenliegenden StraBen der Superblocks werden
die Anbindungen an den 6ffentlichen Verkehr sowie die
Verbindungen des Radverkehrs optimiert. Dies kann die
Bedingungen fUr den FuBverkehr verbessern und eine
Verkehrsverlagerung hin zum Umweltverbund herbei-
fhren. Den AuBenkante der Superblocks kommt eine
besondere Aufmerksamkeit zu, dort kénnen Radume mit
einer erhéhten Dichte an Nutzungen und Funktionen
entstehen. Langerfristig konzentrieren sich die Ziele

far Alltagswege im Superblock — durch die Ansiedlung
von zuséatzlichen lokalen Einzelhdndler*innen und
Unternehmen in aufgewerteten ErdgeschofBzonen.

Superblocks geben bisher hierarchielosen StraBennetzen
eine neue Struktur (siehe Abbildung 5). Innerhalb der
Superblocks wird der motorisierte Durchzugsverkehr

mit MaBnahmen wie Modalfiltern (bzw. Diagonalfiltern),
Einbahnschleifen und Sackgassen unterbunden.

Die Zufahrten zu Hausern und privaten Garagen

bleiben erreichbar. Anrainer*innen sowie Einsatz-

und Servicefahrzeuge kénnen weiterhin zufahren.

3.1. Superblocks als Planungskonzept

Das Superblock-Konzept dient zur Analyse, Planung und
Verwaltung kleinrdumiger Stadtstrukturen unterhalb

der Bezirksebene. Es ermdglicht, den stédtischen

Raum neu zu definieren, um urbane Mobilitat sowie die
Nutzung &ffentlicher (StraBen-)Raume am menschlichen
MaBstab auszurichten. Dabei eréffnen sich Potenziale
fur die Gestaltung von StraBBen zu lebenswerten
Wohnumfeldern mit neuen Nutzungsangeboten und
Freiraumqualitaten, fUr Beitrage zur Reduktion urbaner
Hitzeinseln und zur Férderung aktiver Mobilitat.

Superblocks sind eine Planungsinnovation fur die
Transformation 6ffentlicher Mobilitatsrdaume in der
Bestandsstadt, die sich auf mehrere Dimensionen des
stadtischen Lebens auswirken kann: Mobilitat, grine und
blaue Infrastruktur, 6ffentlicher Raum, Umweltqualitat,
Gesundheit, lokale Wirtschaft und 6ffentliche
Beteiligung. Dabei kdnnen Bewohner*innen —wenn sie
frihzeitig und direkt in den Prozess eingebunden werden
- ein neues Gefuhl der lokalen Identitat entwickeln,
indem sie den 6ffentlichen Raum aktiv mitgestalten

und auf bisher unbekannte Weise benttzen kénnen.

So kénnen sich Superblocks positiv auf lokale Resilienz,
Okonomie und demokratische Teilhabe auswirken.

Abbildung 3: Superblock-Struktur mit StraBenhierarchie Gber dem
Projektgebiet Volkertviertel, Wien-Leopoldstadt (Quelle: FL/Wieser)
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Ausgangssituation
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Abbildung 4: Vergleich Ausgangssituation und Superblock-Modell.
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Das Superblock-Konzept schafft verkehrsberuhigte Bereiche, in denen der Durchzugsverkehr unterbunden wird. Bestehende Garagen und
Hauszufahrten bleiben uneingeschrankt erreichbar. (Quelle: FL auf Basis Superblock-Schema BCNecologia)

Abbildung 5: Schemata fur Varianten der Organisation des KFZ-Verkehrs nach dem Superblock-Modell.
Links: hierarchieloses EinbahnstraBennetz; Mitte und rechts: Superblock, Bindelung des Durchzugsverkehrs auf umliegenden HauptverkehrsstraBen
(rot), verkehrsberuhigte Schleifen zur lokalen Erreichbarkeit (violett); rechts: Variante eines Superblocks mit reduzierter KFZ-Erreichbarkeit, z. B. rund um

einen Park. (Quelle: FL/Wieser aus Basis Projekt SUPERBE)
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4. VOM SUPERBLOCK ZUM SUPERGRATZL

4. Superblocks und strategische
Planungsziele in Wien

Fur das Planungskonzept Superblock kdnnen mehrere
planerische Ziele verfolgt werden, die fur die strategische
Stadtplanung in Wien von Interesse sind:

e Umsetzung von Verkehrsberuhigung zur
Aufwertung der Aufenthaltsqualitat im offent-
lichen StraBenraum im Wohnumfeld

e VVerbesserungen fur FuB- und Radverkehr und dadurch
resultierende Verkehrsvermeidung (von motorisiertem
Verkehr) sowie Verkehrsverlagerung vom motori-
sierten Individualverkehr zum Umweltverbund

e Erhéhung der Verkehrssicherheit, vor allem
far vulnerable Verkehrsteilnehmer*innen
(Kinder, altere Menschen etc.)

¢ Schaffung rdumlicher Grundlagen fir intelligente
Mobilitat, Sharing-Angebote und Last-Mile-Logistik

* Mobilisierung rdumlicher Ressourcen
far die Umsetzung graner und blauer
Infrastruktur zur Klimawandelanpassung

¢ Beitrag zur lebenswerten Klimamusterstadt
und Reduktion urbaner Hitzeinseln

« Langerfristige Starkung lokaler Okonomien, sozi-
aler Infrastruktur und der Gratzl-ldentitat

e Lokalisierung von Prozessen der nachhaltigen
Stadtentwicklung vor Ort im Gréatzl; dadurch verstarkte
und dauerhafte Einbindung und Teilhabe lokaler
Stakeholder in Prozesse der Stadtentwicklung

Aufgrund der oben beschriebenen Eigenschaften
kdnnen Superblocks fur mehrere Gbergeordnete
Planungsstrategien der Stadt Wien wirksam werden:

¢ Smart City Wien Rahmenstrategie 2019-2050
« Beitrage speziell zu den Zielbereichen: Mobilitat
& Verkehr, Wirtschaft & Arbeit, Umwelt,
Gesundheit, Soziale Inklusion, Partizipation

e STEP 2025 - Stadtentwicklungsplan Wien
« Beitrage zur Umsetzung von Strategien in
den Teilbereichen: 2.3 Wien transformiert
- Zentren und Zwischenrdume”, ,4.1Wien
bewegt sich — Mobilitatsvielfalt 2025", ,4.2.
Wien lebt auf — Freirdume: grin und urban”

e STEP 2025 - Fachkonzept Mobilitat
- Beitrdge zur Verwirklichung folgender Leitbilder aus
dem Fachkonzept: ,Eine neue Mobilitatskultur’, ,Mehr
Platz far FuB und Rad”, ,Ausbau des oéffentlichen
Verkehrs®, ,Nutzen statt Besitzen”, ,Multimodal von
Tdrzu Tar", ,Aktive und sichere Mobilitét far die
Jangsten”, ,Wirtschaftsverkehr effizient organisieren”

- Beitrage zu den Handlungsfeldern und MaBnahmen:
,Governance: Verantwortung und Ressourcen”
(MaBnahmen 01, 02, 03 und 05), , Offentlicher
Raum: StraBe fair teilen” (MaBnahmen 08, 09, 10,
11und 12), ,Nutzen statt Besitzen” (MaBnahmen
19, 20, 21und 22), ,Verkehrsorganisation:
Mobilitét schlauer regeln” (MaBnahmen 24, 25
und 27), ,Wirtschaft in Fahrt” (MaBnahmen 32
und 33), ,Verkehrsinfrastruktur: das Rickgrat
der Stadt” (MaBnahmen 37 und 40), ,Mobilitét
braucht Innovation” (MaBnahmen 47 und 50)

« STEP 2025 - Fachkonzept Offentlicher Raum

« Beitrage zur Verwirklichung folgender Leitbilder
aus dem Fachkonzept: ,StraBenrdume werden
zu vielfaltig nutzbaren Freirdumen”, ,Mehr
Sitzplédtze und Mikrofreiréume erhéhen die
Aufenthaltsqualitat”, ,Offentliche Rdume ohne
Konsumpflicht bieten Platz fur alle”, etc.

- Beitréage zu allen Handlungsfeldern: ,Vorsorge”
(MaBnahmen 07, 08, 09 und 10), ,Gestaltung”
(MaBnahmen 11,12, 13, 14, 15, 16 und 17),
.Management”(MaBnahmen 19, 24, 25, 26), ,Dialog
mit Bldrger*innen” (MaBnahmen 28 und 32)

e STEP 2025 - Fachkonzept Mittelpunkte

des stadtischen Lebens

- Beitrag zu allen der im Fachkonzept genannten
Qualitaten und Charakteristika von starken stadti-
schen Zentren: ,Mischung’, ,Angebotsvielfalt’, ,Gute
Erreichbarkeit im &éffentlichen Verkehr”, ,Identitét”,
.Hochwertiger 6ffentlicher Raum®, ,Attraktive Wege
ins und im Zentrum®, ,Freier Zugang & sozialer
Raum fur unterschiedliche Nutzerlnnengruppen”.
Beitrége vor allem zu der Agenda 1des
Fachkonzeptes ,Weiterentwicklung und
Standortverbesserung bestehender Zentren”und
den damit verbundenen Handlungsfeldern 1 bis 6.

e Masterplan Griinderzeit
- Beitrage zu folgenden Aspekten des
qualitativen Leitbildes: ErdgeschoB,
Offentlicher Raum, und Mobilitét

Auch in das Koalitionsabkommen der aktuellen
Wiener Stadtregierung' wurde der Superblock-
Ansatz aufgenommen und Folgendes fur die
derzeitige Legislaturperiode festgeschrieben: ,Mit
sogenannten ,Super-Grétzin' sollen vorrangig
StraBen rund um Bildungseinrichtungen verkehrs-
beruhigt, entsiegelt und begrunt werden.”

1Siehe: Koalitionsabkommen (2020-2025) ,Die Fortschritts-
koalition fur Wien" https://www.wien.gv.at/regierungsab-
kommen2020/files/Koalitionsabkommen_Master_FINAL.pdf
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4.2. Das Wiener Supergratz|

Mit dem rdumlichen Konzept der Superblocks lassen
sich planerische Aufgaben im lebensweltlichen
Umfeld - dem Grétzl - verorten. Die Betrachtungs-,
Planungs- und Umsetzungsebene eines Gratzls
unterstutzt effektive Stadtentwicklungsprozesse, da
sie die alltagsdkonomische Lebenswelt des (nachbar-
schaftlichen) Wohnumfeldes umfasst. Gleichzeitig sind
im Gréatzl die 6konomischen, dkologischen wie auch
sozialen Wirkungen von planerischen Interventionen
bedeutsam genug, um die Einbettung des lokalen
Handelns in langerfristige strategische Vorgaben

und Richtlinien der Stadtverwaltung zu erlauben.

Der Begriff ,Supergratzl” bezeichnet einerseits
einen physischen Raum, der in der Nachbarschaft
anhand bestehender RaumbezUlge verortet ist.
Als Vision bezeichnet er andererseits ein Leitbild,
das sich mit strategischen Planungszielen
verbinden lasst. Zudem beinhaltet der Begriff
eine prozessuale Ebene, denn er beschreibt einen
Prozess, der unterschiedliche Stakeholderim
Planungs- und Entwicklungsprozess einbindet.

Leitbild fir Wiener Supergratz|

Was macht die Wiener Supergratzl aus?

e Das Supergratzl ist ein rdumliches
(Planungs-)Konzept fur klimafitte und lebens-
werte 6ffentliche StraBenrdume.

o Das Supergratzl verortet stadtische
Veranderungsprozesse im Gratzl und vereint aktu-
elle Themen der Stadtentwicklung mit einer posi-
tiven, vor Ort erlebbaren Erzahlung (Leitbild).

Die Veranderung hin zu einer lebens-
werten Klimamusterstadt wird damit vor Ort
im Gratzl greifbar und verhandelbar.

Ein partizipativer Ansatz zur Einbeziehung lokaler
Stakeholder unterstUtzt die Teilhabe von Birger*innen
in der Entwicklung hin zur Klimamusterstadt.

e Gemeinsam ,super” planbar werden im Gratzl

dabei Themen wie: Mobilitat und Verkehr, 6ffent-
licher (StraBen-)Raum, Klimawandelanpassung,
Nachbarschaft, lokale Versorgung und Okonomien etc.

Abgeleitet von internationalen Beispielen und ersten Pilotprojekten in Wien wurden Eigenschaften,
Qualitaten und Strategien fur eine Umlegung des Superblock-Konzepts im Wiener Kontext formuliert.

Stadtraum und Stadtentwicklung

e Anwendung in der dicht bebauten Bestandsstadt mit fur Wien Gberdurchschnittlicher Bevdlkerungsdichte
» Kantenldngen der Gebiete zwischen circa 200 und 400 Meter mit zwei bis sechs QuerstraBen

an den Kanten, abhéangig von der GroBe der Gebaudeblocks im jeweiligen Gebiet
e Flache zwischen 7 und 21 Hektar, je nach Lage im Stadtgebiet und der

Mdglichkeiten zur Veranderung der Verkehrsorganisation

o FuBlaufige Durchwegung als definierender Faktor flr GroBe des Gebietes
o Abstimmung einzelner Superblock-Vorhaben mit der Umgebung, um langerfristige
Umsetzungspotenziale mit méglichen Supergratzl-Projekten rdumlich zu koordinieren

¢ Prufung baulicher und funktioneller Nachverdichtung

Verkehr, Mobilitat und Logistik

o FuBlaufige ErschlieBung priorisieren; alle AuBenkanten mit kurzem FuBweg (3 Minuten = circa 250 Meter) erreichbar

o Flachendeckend barrierefreie Zuganglichkeit gewahrleisten

e Radfahren gegen die Einbahn auf allen InnenstraBen
o Ausstattung mit Radabstellanlagen optimieren

o An AuBenkanten ErschlieBung mit 6ffentlichem Verkehr optimieren

e Unterbindung des motorisierten Durchzugsverkehrs
e Temporeduktion auf InnenstraBen

e Schrittweise Reduktion von KFZ-Stellplatzen im &ffentlichen Raum
o Stellplatze fur private KFZ nach Mdéglichkeit in (Sammel-)Garagen bzw. privaten Garagen in Gehdistanz
o Zufahrt zu bestehenden Haus- und Garageneinfahrten fur MIV, Wirtschaftsverkehr

sowie Einsatz- und Servicefahrzeuge gewahrleisten

o Ausbau von Halte- und Ladezonen; Schaffung von Haltemdglichkeiten in unmittelbarer Nahe der Gebaudeeingédnge
e Integration bzw. Ausbau fuBlaufig erreichbarer Logistik-Hubs und Mobilitatsstationen bzw. Sharing-Angeboten
e Sowohl flexible, temporare MaBnahmen (Pilotphase) als auch dauerhafte (bauliche)

MaBnahmen als Umsetzungsschritte fir die Verkehrsorganisation integrieren
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Freiraum und Aufenthaltsqualitat

e Rdumliche Qualitaten der InnenstraBen:
- Gestaltung als Begegnungszone, WohnstraBe oder FuBgéngerzone
 Ausgestaltete grune und blaue Infrastruktur
« Errichtung von Mikrofreirdumen
- Als Ziel: niveaugleiche Ausgestaltung der InnenstraBen

o StraBenzige an AuBenkanten durch Freiraumgestaltung aufwerten

 Markierung der Ubergange an den ,Eingangsbereichen” des Supergratzls. (z. B. durch
Fahrbahnanhebungen fiir eine niveaugleiche StraBenquerung des FuBverkehrs)

e Sowohl flexible, temporére (Pilotphase) und als auch dauerhafte (bauliche)
Umsetzungsschritte zur Gestaltung der Freiraumelemente anwenden

e Ziel: belebte ErdgeschoBzone und (konsumfreie) Nutzungen fir Aufenthalt, Spiel, Kultur, nachbarschaftliche
Treffpunkte etc. auf den InnenstraBen

Klimawandelanpassung, griine und blaue Infrastruktur

o GroBtmadgliche Entsiegelung durch (langerfristige) Neuorganisation der Verkehrsflachen

o Maximierung grtiner Infrastruktur (Baumpflanzungen, Pflanzenbeete, Fassadenbegriinung etc.)
o Integration blauer Infrastruktur (\Wasserelemente, sickerfahige Oberflachen, Schwammstadt etc.)

MaBnahmen fir die Klimamusterstadt

e Maximierung der Flachen fir MaBnahmen zur Klimawandelanpassung; Ziel: Reduktion von Hitzeinseln

e Priorisierung von MaBnahmen nach Effektivitat hinsichtlich mikroklimatischer Auswirkungen

e Verminderung des Energieverbrauchs durch Wegeverlagerung von KFZ auf aktive Mobilitat

» Prufung der Integration nachbarschaftlicher Infrastruktur (z. B. Baublock-Ubergreifende Energie-Infrastruktur)
o Prufung der Anwendbarkeit von Warme-/Kaltespeicherung in den StraBenflachen

Nahversorgung, Wertschépfung und Alltags6konomie

e Prafung moglicher Nachverdichtungen an Funktionen und Erhéhung der Nutzungsmischung im Quartier
o Optimierung der Nahversorgung im Superblock

o Wirtschaftliche Aktivitaten (2. und 3. Sektor) in der ErdgeschoBzone férdern

o Integration nachbarschaftlicher Infrastruktur (Sozialrdume fur die Nachbarschaft)

Partizipation und Beteiligung
¢ Nachbarschaftliche Initiativen und zivilgesellschaftliche Institutionen (Vereine etc.) als Partner fir die Co-Kreation
der Umsetzung; Teilhabe vor Ort flhrt zu Identifikation und Verantwortungsbewusstsein fur das \Wohnumfeld
* Methoden der Sozialraumanalyse zur Bedarfsanalyse der Freiraumnutzung
e Entwicklung, Gestaltung und Umsetzung von MaBnahmen in Zusammenarbeit
mit Bewohner*innen und lokalen Akteur*innen
¢ Verwendung temporarer MaBnahmen in einer Pilotphase zur Erprobung
und Co-Kreation dauerhafter BaumaBnahmen
o Moglichkeiten zur Umsetzung von Teilen der Projekte unter Zuhilfenahme
partizipativer Budgets (z. B. partizipatives Klimabudget)
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5. ZIELE UND ABLAUF DER PILOTSTUDIE

Aufgrund der Potenziale des Superblock-Ansatzes
fur die Transformation der Bestandsstadt beauftragte
die Stadt Wien (MA 18) die Durchflhrung der vorlie-
genden Pilotstudie, um das Superblock-Konzept aus
der Sicht der strategischen Stadtplanung auf seine
Umsetzungsperspektiven in der Stadt Wien zu unter-
suchen und mdgliche Umsetzungen vorzubereiten.

Mit der vorliegenden Pilotstudie sollen strategische
Grundlagen fUr zukUnftige Superblock-Projekte in Wien
vorbereitet werden. Als Pilotprojekt erarbeitete die
Studie eine Herangehensweise fur weitere Superblock-
Anwendungsgebiete in Wien. Zu diesem Zweck wurde
ein Studiengebiet hinsichtlich der Verflgbarkeit und
Anwendbarkeit von Planungsgrundlagen analysiert
und ein pilothaftes Entwicklungskonzept erarbeitet.

Als Grundlage fur zukinftige Umsetzungsprozesse von
Planungsprojekten im Superblock-MaBstab wurden
zudem innovative Burger*innen-Beteiligungsformate
entwickelt und exemplarisch in einer offentli-

chen Informationsveranstaltung getestet.

Bestandsaufnahme Entwicklungsplanung

« Erhebung und Analyse - Erstellung
Planungsgrundlagen Planungsparameter
« Ortsbegehungen - Varianten

Verkehrsorganisation

- Entwicklung und Testung
Beteiligungsformate

- Bestandsanalyse
(Raumnutzung,
Sozialraum, Verkehr u. a.)

Kommunikation

« Abstimmung mit Stadt
Wien und Bezirk

« Expert*innen-Interviews

- Informationsveranstaltung

Abbildung é: Bearbeitungsschritte der Pilotstudie (Quelle: FL)

.Supergratzl- StraBenlabor”

Projektziele:

o Sperzifizierung des Superblock-Konzepts
hinsichtlich seiner Anwendbarkeit in Wien

¢ Analyse von bestehenden Planungsgrundlagen
far ihre Anwendbarkeit und Eignung
im Superblock-MafBstab

e Raumliche Untersuchung eines Pilotgebietes
zur Entwicklung einer Methodik fur
weitere Anwendungsgebiete

e Erstellung eines pilothaften
Entwicklungskonzepts mit kurz-, mittel- und
langfristigen Umsetzungsschritten

» Grobkostenschatzung der baulichen MaBnahmen
zur Errichtung eines Superblocks

o Entwicklung experimenteller
Vermittlungs- und Beteiligungsformate
und deren Testung bei einer offentlichen
Informationsveranstaltung im StraBenraum

Priorisierung und
Wirkungsabschatzung

Ergebnisse

+ Vergleich zur Auswahl
einer Verkehrsvariante

- Entwicklungskonzept
- Stufenplan
+ Raumliche

X + Katalog baulich-
Entwicklungskonzepte

raumlicher MaBnahmen

« Wirkungsanalyse . Empfehlungen

Supergratz|
+ Projektbericht

- Grobkostenschatzung

« Fachabstimmungen mit
Dienststellen der Stadt Wien

« Laufende Abstimmung
mit Auftraggeberin Gber
gesamten Projektverlauf
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6. PILOTSTUDIE SUPERGRATZL VOLKERTVIERTEL

6.1. Das Pilotgebiet

Als Pilotgebiet wurde das Volkertviertel
in Wien-Leopoldstadt (2. Bezirk) ausge-
wahlt (siehe Abbildungen 7 und 9).

Fur das Volkertviertel als Pilotgebiet fur die vorlie-
gende Studie sprechen folgende Grinde:

e Esist aufgrund seiner GréBe und Struktur divers
genug, um ein vollstandiges Set an verkehrli-
chen und freiraumplanerischen MaBnahmen
zur Umsetzung des Superblock-Konzepts in
Wien exemplarisch zu untersuchen.

Es ist allseitig durch Schienenkérper abge-
grenzt und somit durch ,naturliche” Grenzen
bereits als Superblock definiert.

Es ist durch éffentlichen Verkehr gut erschlossen.
Der Volkertplatz kann als zentraler Platz im
Planungsgebiet fungieren (beispielhaft fir
ahnliche Situationen in Wiener Stadtteilen

mit grinderzeitlicher Bebauung).

o Das Gebiet verfugt Uber Bildungseinrichtungen
im Bildungsgratzl ,LeoMitte” und eine bestehende
SchulstraBe an der Volksschule Vereinsgasse.

Es herrscht eine Ubereinstimmung der
Gebietsgrenzen mit Zahlgebieten und deren zuge-
ordneten Baublocks. Dadurch ist eine trennscharfe
Untersuchung statistischer Grundlagen maéglich.

Eine im Jahr 2020 im Zuge des Neubaus des
BRG/BORG Il Lessinggasse neu errichtete
Wohnsammelgarage bietet Potenzial fur eine
Reduktion von Stellplatzen im Projektgebiet.

Das Planungsgebiet ist zudem durch folgende
Charakteristika gekennzeichnet, die es
far eine Untersuchung mit Blick auf das
Supergratzl-Konzept interessant machen:
e Hohe NettogeschoBflachenzahl im Gebiet
sowie hohe Bevélkerungsdichte
« Volkertmarkt als stark genutzter 6ffentlicher Raum
¢ Junge, mobile und diverse Wohnbevélkerung
o Aktive zivilgesellschaftliche Initiativen im Gebiet
* Geringe Verfugbarkeit von Freirdumen
im unmittelbaren Wohnumfeld
e Herausforderung sommerlicher Erhitzung bei
wenig grdner und blauer Infrastruktur

6.2. Abgrenzung als Supergratz|

Die exakte Abgrenzung flr das Pilotgebiet wurde - als
modellhafter Vorschlag flr Supergratzl-Abgrenzungen
—in der Mitte der AuBenstraBen des Gebiets gewahlt.
Durch die Definition dieses AuBenrands soll der
Charakter der AuBenstraBBen in die Analysen und
Planungen einflieBen, wahrend gleichzeitig der nahtlose
Anschluss benachbarter Supergratzl-Gebiete moglich
wird. Die nach auBen gerichtete Seite der am Rand des
Supergréatzls liegenden Baublocks wird in ihrer Qualitat
durch den StraBenraum der AuBenstraB3en beeinflusst.
Diese AuBenstraBen der Supergratzl sind demnach
Laufgeteilt” auf die verschiedenen Supergratzl-Gebiete
und die entsprechenden Analysen und Erhebungen.

Im Volkertviertel sind diese Rander des Supergratzls
relativ deckungsgleich mit den Grenzen der
Zahlgebiete. An den Kanten des gewahlten Gebietes
bestehen jedoch Unterschiede in den Abgrenzungen
zwischen Zahlgebieten und der Supergratzl-
Ausdehnung. Diese sind bei genauerer Analyse von
Flachenbilanzen und vor allem bei Heranziehung
von Planungsgrundlagen und Wirkungsindikatoren
auf Basis der Zahlgebiete zu bertcksichtigen.

Abbildung 7: Baublocks, Zahlgebiete und die exakte Abgrenzung des
Pilotgebiets (Quelle: FL basierend auf Stadt Wien, OGD)
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6.3. Bestandsanalyse

Mit einer Analyse bestehender Planungsgrundlagen’
und Begehungen sowie Erhebungen im Planungsgebiet
wurde der Bestand des Planungsgebiets als Grundlage
far die Erstellung des Entwicklungskonzepts analysiert.

6.3.1. Beschreibung des Planungsgebiets

Das ca. 20,5 Hektar groBe Planungsgebiet liegt im

2. Wiener Gemeindebezirk und wird begrenzt durch
TaborstraBBe 62-80, Am Tabor 2-34, NordbahnstraBe
34-48, MUhlfeldgasse 1-15 und HeinestraBe 1-23.
Das Planungsgebiet umfasst die Zahlgebiete
02023, 02024, 02025, 02026 und 02027 mit
insgesamt 22 Baubldcken (siehe Abbildung 7).

In der unmittelbaren Umgebung des Studiengebiets
liegen zwei der gréBten Stadtentwicklungsgebiete
Wiens. Zum einen das Gelande des Nordbahnhofs,
auf dem ca. 10.000 Wohnungen und ca. 20.000
Arbeitsplatze entstehen werden, zum anderen das
Gelande des ehemaligen Nordwestbahnhofs mit
ca. 6.500 zu errichtenden Wohnungen. Durch diese
Stadtentwicklungsprojekte besteht derzeit bereits
eine Dynamik im Umfeld des Planungsgebiets.

1Details siehe Anhang 1: ,Analyse bestehender Planungsgrundlagen”

Stadtklima und Hitzebelastung

Die .Wiener Hitzekarte" zeigt flr das Studiengebiet
einen Uberwiegend hohen Hitzeindex (gréBtenteils 0,8).
Dieser Urban Heat Vulnerability Index (UHVI) zeigt die
Hitzebelastung eines Gebiets unter Berticksichtigung
dervorhandenen Wasser- und Grinrdume sowie

der demografischen Daten (Bevdlkerungsdichte,

Anteil der Kinder und alteren Personen).

Abbildung 8: Lage des Planungsgebietes in der Hitzekarte der Stadt Wien.
(Quelle: Stadt Wien, MA 20)

Abbildung 9: Pilotgebiet VVolkertviertel, Lage des Planungsgebiets im Stadtraum (Quelle: FL/Wieser auf Basis Open Street Map)
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Wohnbevélkerung

Zum Stichtag 11.2020" lebten 7.001 Menschen

im Planungsgebiet. Der Anteil an Frauen an der
Wohnbevodlkerung des Studiengebiets ist mit 49 %
ungewodhnlich niedrig far Wien (durchschnittlich
51 % Frauenanteil). Das Pilotgebiet weist einen
Uberdurchschnittlich hohen Anteil von unter
15-jahrigen Menschen auf. Das Durchschnittsalter
betragt im Planungsgebiet 39,5 Jahre und liegt
damit unter dem Durchschnittsalter der Wiener
Bevolkerung (ca. 41 Jahre) (siehe Abbildung 10).

Insgesamt sind im Planungsgebiet 3.331 Haushalte
gemeldet. Daraus ergibt sich eine durchschnittliche
HaushaltsgréBe von 2,11 Personen, die Uber der
Wiens (2,03 Personen) liegt. Im Planungsgebiet liegt
der Anteil von Personen mit nicht 6sterreichischer
Staatsburgerschaft bei 46,4 % und damit Uber dem
Durchschnittswert Wiener Bevélkerung (31,6 %

nicht dsterreichische Staatsbirger*innen).

(Alle Zahlen far Stichtag 11.20202).

Im Planungsgebiet betragt die durchschnittliche
Meldedauer 9,7 Jahre und ist damit niedriger als die der
Wiener Wohnbevdlkerung (11,9 Jahre). Im Volkertviertel
leben ca. 514 Menschen pro Hektar Bauland.

1Daten zur Bevolkerung aus: Bevolkerungsevidenz der
Stadt Wien (MA 14 und MA 18, Stichtag 11.2020)

2 Datenquelle MA 18 / Wiener Bevoélkerungsevidenz

10 Personen

Alter 0-9 10-19 | 20-29 | 30-39

40-49 [ 50-59 | 60-69 | 70-79 | 80-89 [ 90-99 | =100

Das Planungsgebiet ist damit im Wiener Vergleich
sehr dicht besiedelt (Durchschnitt far Wien ca. 130).
FUr das Analysejahr 2014 zeigt eine Auswertung

der Stadt Wien fur das Planungsgebiet eine
durchwegs hohe NettogeschoBflachenzahl zwischen
drei und sechs flr die meisten Baublocke.

Motorisierungsgrad

Das Planungsgebiet ist durch einen fir Wien geringen
Motorisierungsgrad gekennzeichnet. Pro 100
Bewohner*innen sind im Volkertviertel durchschnittlich
25,4 KFZ angemeldet, also ca. ein Drittel weniger als

im Wiener Durchschnitt (37 PKW pro 100 Personen).

Erwerbstatige und Arbeitsstatten

Der Anteil an wohnhaft Erwerbstatigen betrug
mit 3.140 ca. 44,9 % der Wohnbevdlkerung. Im
Planungsgebiet selbst sind 494 Arbeitsstatten
angemeldet mit insgesamt 2.511 Beschaftigten.

Kernaussagen

o Stadtquartier in Veranderung

¢ Hohe Hitzebelastung

¢ Hohe Bevdlkerungsdichte und Bebauungsdichte
¢ Relativ junge Bevdlkerung

« Uberdurchschnittlich groBe Haushalte

e Hoher Anteil an Bewohner*innen ohne
Osterreichische Staatsburgerschaft

o Geringer Motorisierungsgrad

gesamt

Anzahl Bewohner*innen
[Personen Hauptwohnsitz. 11.2020] 683 605 1140 1323

1.004 | 957 645 379 205 58 3 7.001

Anteil an Bevélkerung 98 86 16.3 189
[%] ' ' ' '

Abbildung 10: Altersverteilung der Bevolkerung im Volkertviertel Stand 11.2020

(Quelle: FL/Wieser basierend auf Bevolkerungsevidenz der Stadt Wien)

14,3 137 9.2 54 29 0.8 0.0 100
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Abbildung 11: Bestandsplan des Planungsgebiets (Quelle: FL/Wieser)
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6.3.2. Analyse der Raumnutzung

Als Grundlage fur Entwicklungsplanung, Flachennutzung relativ

Wirkungsabschatzung sowie Kommunikation wurde

die Flachennutzung im Planungsgebiet mittels Die kartierten Klassen der absoluten Flachennutzung
Auswertung der Mehrzweckkarte (MZK) der Stadt Wien wurden mit aktuellen Daten zur Wohnbevélkerung
und Begehungen erhoben. Die Plangrundlage fur die verschnitten, um Zahlen zur relativen Flachennutzung

Erstellung der Analysen zur Raumnutzung ist in Abbildung  im Planungsgebiet pro Bewohner*in zu erhalten

12 dargestellt und beinhaltet die im Herbst 2020 fertigge-  (siehe Abbildung 14). Diese dienen als Grundlage fur

stellten Projekte an der Lessinggasse sowie VolkertstraBe.  einen Vergleich mit anderen Projektgebieten und der
Kommunikation im folgenden Beteiligungsprozess.

Flachennutzung absolut Kennzahlen zur relativen Flachenverteilung im Gebiet
bieten auch Potenziale fur die Wirkungsanalyse des
Die Flachennutzung im Planungsgebiet wurde Supergratzl-Projekts (siehe ,Wirkungsanalyse” ab
anhand der digitalen MZK der Stadt Wien Seite 42). Zusétzlich zu der Flachennutzung wurde
und Begehungen vor Ort in Klassen hinsicht- die Anzahl von Baumpflanzungen aufgenommen.

lich ihrer Zugénglichkeit als Verkehrsflache und
Raumnutzung kartiert (Abbildung 12 und 13). In die
Analyse wurden auch Baumpflanzungen und deren
Uberschirmung des StraBenraumes aufgenommen.

NordbahnsU

Mhlfeldgesse

‘\/\uh\ie\dgasse

Nunifeldg

LOm 125m _ 150m 1100 m 1200 m

Abbildung 12: Kartierung der Flachennutzung im Studiengebiet (Quelle: FL/Wieser basierend auf MZK sowie Aufnahmen vor Ort)
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4.59% 8.97%
18.326 m?
Gehsteigflache
42.656 m?
StraBenraum Bestand
3.47%
0.55 %
""""""""" 0.28%
132.018 m? 7.088 m? 2.296 m?*  1.132 m? 486 m? 153
Gebaude / Blocks Volkertmarkt Grunflache Radweg baulich getrennt Verkehrsinseln Baume
inkl. Innenhofe und Fuzo inkl. Projekt am Tabor Teilweise begriint davon 41ab Sommer 2020
Abbildung 13: Flachenbilanz des Projektgebiets absolut
(Quelle: FL/Wieser basierend auf MZK der Stadt Wien sowie Aufnahmen vor Ort)
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Abbildung 14: Relative Flachenaufteilung im Volkertviertel nach Art der Nutzung (m?/Bewohner*in)
(Quelle: FL/Wieser basierend auf MZK sowie Aufnahmen vor Ort)

Kernaussagen:
o Der groBte Teil der Flache des Planungsgebiets sind Baubldcke, deren Gebaudeflachen
und Innenhdéfe nicht in dieser Flachenanalyse differenziert wurden.
« Bei den Nutzungen des 6ffentlichen Raums dominiert die Nutzung Fahrbahn inklusive Stellplatze.

 Die kurzlich errichtete FuBgangerzone in der Lessinggasse und der neue verkehrsberuhigte Bereich in der
VolkertstraBe haben einen bedeutenden Anteil am Gesamtbestand der verkehrsberuhigten Flachen.

e Zum Baumbestand zahlen Uberwiegend Baume mit geringem Kronendurchmesser. Fast ein
Drittel des aktuellen Baumbestands im Planungsgebiet wurde im Jahr 2020 gepflanzt.

« Die als Stellplatze genutzte Flache pro Bewohner*in (1,92 m?) ist gréBer als die Summe der Flachen, die verkehrsbe-
ruhigt (Volkertplatz, FuBgangerzone Lessinggasse und verkehrsberuhigter
Bereich VolkertstraBe) sind (1,01 m?) bzw. als Granraum genutzt werden (0,33 m?).

» Pro Bewohner*in gibt es 0,022 Stadtbaume im StraBenraum des Volkertviertels (Stand Oktober 2020).
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Nutzungen in der Erdgescho3zone

Als Grundlage zur Einschatzung der Auswirkungen
von neuer Verkehrsorganisation auf den 6ffentlichen
Raum wurde eine Erhebung der ErdgeschoBzonen- der ErdgeschofBzone konzentrieren sich rund
nutzungen durchgefihrt. Diese Erhebung erfolgte bei um den zentralen Markt sowie entlang von

Begehung des Planungsgebiets durch Einschatzung Abschnitten der AuBenkanten des Gebiets.
der Nutzungen ohne Kontrolle der Innenrdume

oder Nachfrage bei Hausbesitzer*innen bzw.
Bewohner*innen. Zusatzlich wurden noch die real
existierenden Hauseingénge kartiert, also auch Eingénge
und Turen, die nicht oder falschlich in der MZK der

Stadt Wien aufgelistet werden, aber eine Schnittstelle
zwischen ErdgeschoB und StraBenraum darstellen.

Kernaussagen:
¢ Die Anzahl und die Diversitat der Nutzungen in

e Die real bestehenden Eingénge in Gebaude zeigen
eine hohe Frequenz an Nutzungen im Gebiet sowie
Potenziale fUr neue Nutzungen der ErdgeschoBzone.
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Wohnung oder evtl. Biiro . Kindergarten . Offentliche Einrichtung . Leerstand  (ehemalige Wohnung) . Parklet
Biiro und Dienstleistungen Vereinslokal Atelier / Galerie [ Leerstand  (oder Atelier) [l Offentliches WC
Hotel . Sporteinrichtung . Gewerbe oder Lager . Leerstand  (ehemaliges Geschiftslokal)
Soziale Einrichtung . Café / Bar / Restaurant Souterrain . Leerstand  (ehemaliger Gastrobetrieb)
. Gesundheitseinrichtung Handel . Miillraum / Abstellraum . Leerstand  (oder Lager)

Abbildung 15: Kartierung der Nutzungen in der ErdgeschoBzone (Quelle: FL/Wieser auf Basis von Erhebungen im Juni 2020)
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6.3.3 Soziale Infrastruktur
Bildungseinrichtungen

Im Planungsgebiet liegt der GroBteil des Bildungsgratzls
.LeoMitte” mit folgenden Einrichtungen: vier

Schulen (zwei VS, NMS, BRG/BORG), finf
Kindergarten, ein Hort, eine auBerschulische
Bildungseinrichtung sowie ein Jugendzentrum.

Vor der Volksschule Vereinsgasse wird zweimal
taglich eine SchulstraBe eingerichtet und die
Vereinsgasse (zwischen Lessinggasse und Am Tabor)
sowie die GabelsbergerstraBe fur den MIV gesperrt.
Die SchulstraBe an der Volksschule Vereinsgasse
war das erste SchulstraBen-Pilotprojekt in Wien

und ist mittlerweile fir diese Schule etabliert.

Richy
Chtyp,
é(' e
Tefan;”PPe

1Om __ j25m  50m

~7/

B Sschule Kindergarten Jugendzentrum [l Piramidops Frauentreffs

SchulstraBen erhdhen die Schulwegsicherheit

vor Volksschulen. Dabei gilt an Schultagen 30
Minuten vor Unterrichtsbeginn (ggf. auch zu
Unterrichtsende) ein Fahrverbot fir Kraftfahrzeuge,
um einen sicheren Schulweg zu gewahrleisten.
Das Radfahren ist uneingeschrankt moglich.
Zusatzlich zu den Fahrverbotsschildern, die auf die
SchulstraBe aufmerksam machen, wird wahrend
des Geltungszeitraumes ein Scherengitter zum
Sichtbarmachen der SchulstraBe aufgestellt.

SchulstraBe

Abbildung 16: Bildungseinrichtungen im Volkertviertel und Umgebung (Quelle: FL/Wieser)
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Organisationen und Vereine

Zivilgesellschaftliche Organisationen und Vereine sind
wichtige Akteur*innen mit Multiplikationspotenzial

fur die Entwicklung eines Supergratzls. Als Teil der
sozialrdumlichen Bestandsanalyse (siehe Seite 19 ff
sowie Anhang 2) und als Vorbereitung fir die
Durchfuhrung der Informationsveranstaltung
(siehe Seite 46 ff und Anhang 8) wurde Kontakt
zu ausgewahlten Gesprachspartner*innen
dieser Organisationen aufgenommen und
auBerdem wurden Einzelgesprache gefuhrt.

Tabelle 1: Organisationen und Vereine im Volkertviertel.

wohnhaeuser/fuer-frauen/
frauenwohnzentrum/

Name der Institution Adresse Webseite Tatigkeitsbereiche & Aufgaben
www.caritas-wien.at/hilfe-
. . angebote/obdach-wohnen Wohnstatte fir wohnungslose Frauen
Caritas FrauenWohnZentrum | Springergasse 5 9 / / 9

32 Wohnplatze

GB*Stadtteilbiro fur die
Bezirke 1, 2, 7, 8, 9 und 20

Alliiertenviertel

www.gbstern.at/mitte/
angebot/unsere-leistungen/

Information und Beratung zum
Thema Wohnen und Wohnumfeld,
Begleitung von Prozessen der
Stadtentwicklung im Gebiet

Islamisches Kulturzentrum
in Leopoldstadt. Union
Islamischer Kulturzentren
in Osterreich

Springergasse 1

www.uikz.org/wp/our-
services/islamisches-kultur-
zentrum-in-leopoldstadt/

Moschee, Jugendbildung;
Islamisches Kulturzen-
trum fUr den 2. Bezirk

WITAF - Jugendcoaching
fur Gehorlose Wien
Jobcoaching fur
Gehorlose Wien

Rueppgasse 11/
2.und 3. Stock

www.neba.at/neba-leistungen/
jugendcoaching/jugendcoa-
ching-anbieterinnen/item/
witaf-jugendcoaching-fuer-
gehoerlose-und-hochgradig-
schwerhoerige-wien-1020-cdoTl

Coaching fur Gehérlose und hoch-
gradig schwerhérige Jugendliche

Jugendzentrum Jat

Volkertplatz 8A

www.jugendzentren.
at/standorte/jat/

Jugendarbeit im JUZE und aufsuchende
Jugendarbeit, z. B. mit Parkbetreuung

Rami - offenes keramik studio

Volkertplatz 15

WWWw.rami-ceramics.com/

Offenes Studio fur Keramik.
Kurse und Workshops

Swinging Volkert

www.swinging-volkert.at

Musikveranstaltungen am Volkertmarkt

Tageszentrum ,Das Stern”.
Wiener Rotes Kreuz

Darwingasse 29

www.roteskreuz.at/wien/
wohnungslosenhilfe/tages-
zentrum-das-stern

Tageszentrum und Beratung fur
Wohnungslose Menschen

Verein Piramidops -
Verein fir Frauen und
Gemeinwesenarbeit

Volkertplatz 1

www.piramidops.com/

Frauenbildung

GRATZL-BLATTL - Verein
zur Férderung von
Kommunikation, Kunst
und Kultur im Volkert-
und Alliiertenviertel

c/o Cafe Else,
HeinestraBe 36

Keine

Herausgeber Gratzl-Blattl,
engagiert in Gratzlprojekten

Wiener Arbeitnehmerinnen
Férderungsfonds (waff)

NordbahnstraBe 36

www.waff.at/

Angebote fiir berufliche Qualifikationen
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https://www.caritas-wien.at/hilfe-angebote/obdach-wohnen/wohnhaeuser/fuer-frauen/frauenwohnzentrum/
https://www.caritas-wien.at/hilfe-angebote/obdach-wohnen/wohnhaeuser/fuer-frauen/frauenwohnzentrum/
https://www.caritas-wien.at/hilfe-angebote/obdach-wohnen/wohnhaeuser/fuer-frauen/frauenwohnzentrum/
https://www.caritas-wien.at/hilfe-angebote/obdach-wohnen/wohnhaeuser/fuer-frauen/frauenwohnzentrum/
https://www.gbstern.at/mitte/angebot/unsere-leistungen/
https://www.gbstern.at/mitte/angebot/unsere-leistungen/
https://www.uikz.org/wp/our-services/islamisches-kulturzentrum-in-leopoldstadt/
https://www.uikz.org/wp/our-services/islamisches-kulturzentrum-in-leopoldstadt/
https://www.uikz.org/wp/our-services/islamisches-kulturzentrum-in-leopoldstadt/
https://www.neba.at/neba-leistungen/jugendcoaching/jugendcoaching-anbieterinnen/item/witaf-jugendcoaching-fuer-gehoerlose-und-hochgradig-schwerhoerige-wien-1020-cdo11
https://www.neba.at/neba-leistungen/jugendcoaching/jugendcoaching-anbieterinnen/item/witaf-jugendcoaching-fuer-gehoerlose-und-hochgradig-schwerhoerige-wien-1020-cdo11
https://www.neba.at/neba-leistungen/jugendcoaching/jugendcoaching-anbieterinnen/item/witaf-jugendcoaching-fuer-gehoerlose-und-hochgradig-schwerhoerige-wien-1020-cdo11
https://www.neba.at/neba-leistungen/jugendcoaching/jugendcoaching-anbieterinnen/item/witaf-jugendcoaching-fuer-gehoerlose-und-hochgradig-schwerhoerige-wien-1020-cdo11
https://www.neba.at/neba-leistungen/jugendcoaching/jugendcoaching-anbieterinnen/item/witaf-jugendcoaching-fuer-gehoerlose-und-hochgradig-schwerhoerige-wien-1020-cdo11
https://www.neba.at/neba-leistungen/jugendcoaching/jugendcoaching-anbieterinnen/item/witaf-jugendcoaching-fuer-gehoerlose-und-hochgradig-schwerhoerige-wien-1020-cdo11
https://www.jugendzentren.at/standorte/jat/
https://www.jugendzentren.at/standorte/jat/
ttps://www.rami-ceramics.com/
www.swinging-volkert.at
https://www.roteskreuz.at/wien/wohnungslosenhilfe/tageszentrum-das-stern
https://www.roteskreuz.at/wien/wohnungslosenhilfe/tageszentrum-das-stern
https://www.roteskreuz.at/wien/wohnungslosenhilfe/tageszentrum-das-stern
https://piramidops.com/
https://www.waff.at/

6.3.4. Sozialraumliche Bestandsaufnahme

Um ein besonderes Augenmerk auf sozialraum-
liche Funktionen und Nutzungen im Verhaltnis zu
den Aspekten Verkehr und Mobilitat (ruhender und
flieBender Verkehr sowie Verkehrsverhalten) sowie
Hitze-Hotspots zu richten und deren Wirkung auf die
Qualitaten von Aufenthalt und sozialen Interaktionen
im offentlichen Raum zu analysieren, wurden
Methoden der Funktions- und Sozialraumanalyse
(FSRA) im MaBstab eines Supergratzls angewandt.

Ausgehend von diesen Schwerpunkten
wurde die sozialraumliche Bestandsaufnahme
in vier Phasen durchgefihrt:

1. Auswertung statistischer Daten und plane-
rischer Grundlagen zum Pilotgebiet

2. Strukturierte und systematische Beobachtung
von Nutzungen und Nutzer*innen-Gruppen
sowie Kartierung sozialrdumlicher Funktionen

3. Befragungen von lokalen Expert*innen
in Einzelgesprachen

4. Befragung von Nutzer*innen im Rahmen
von Einzelgesprachen sowie der
Informationsveranstaltung ,StraBenlabor”

Die Untersuchung der Aufenthaltsqualitat im
Planungsgebiet und der Frage, wie diese durch
Verkehr/Mobilitdt und Hitzeinseln beeinflusst wird,

war Hauptziel der sozialrdumlichen Bestandsanalyse.

Es wurden sechs hauptsachliche Sozialrdume im
Planungsgebiet identifiziert: Hauptplatz, Parkraum,
RingstraBe, HauptstraBle, Innenhéfe sowie Griin-
und Schattenflecken (siehe Abbildung 17).

100 m 200 m

om
l\‘:: e Grin und

\\ Hauptplatz i ... HauptstraBe Schattenflecken
Hofe Ring Parkraum

Abbildung 17: Kartierung der Sozialrdume im Planungsgebiet
(Quelle: FL/Mali)

Beschreibung der Sozialrdume

Hauptplatz

Dieses Teilgebiet entspricht dem Volkertplatz.
Erist lokaler Treffpunkt und konsumfreier
Aufenthaltsort fir Bewohner*innen. Als soziale
Infrastruktur im Gréatzl ermoéglicht er das Verweilen
und die Pflege persénlicher Kontakte. Dadurch
leistet dieser Raum einen wesentlichen Beitrag
zur sozialen Integration und Reproduktion im
Volkertviertel. Ohne den Hauptplatz gabe es kaum
offentliches Sozialleben im Planungsgebiet.

Parkraum

In diesem Teilgebiet ist der ruhende Verkehr die
dominante Flachennutzung. Abgesehen von den
parkenden Autos wurden verweilende Nutzungen,
das Zigarettenrauchen und das kurze Plaudern mit
Nachbarn vor der Haustur, nur selten beobachtet.

RingstraBe

Dieses Teilgebiet wird definiert durch die
StraBenabschnitte von Am Tabor, TaborstraBe,
HeinestraBe, Muhlfeldgasse und NordbahnstraBe,
die die Rander des Planungsgebiets bilden. Die
RingstraBe hat eine wichtige Verkehrsfunktion: als
Umfahrung und als Ein- und Ausfahrt in das und aus
dem Planungsgebiet fUr den motorisierten und zum
Teil auch offentlichen Verkehr. Die Geschéfte, Lokale
und Hotels (v. a. in der HeinestraBe) entlang der
RingstraBe zeigen eine Konzentration wirtschaftlicher
Funktionen von Handel, Gastronomie und Tourismus.

HauptstraBe

Dieses Teilgebiet folgt dem StraBenverlauf der Buslinie
5B (Rueppgasse - Volkertplatz — Pazmanitengasse)
und hat eine Doppelfunktion von Verkehr und Konsum.
Als eine Achse des 6ffentlichen Verkehrs und mit
einer Konzentration gewerblicher Nutzungen bildet

sie den markantesten StraBenraum des Gratzls aus.

Griin- und Schattenflecken

Dieses Teilgebiet bietet mit seiner griinen
Infrastruktur Menschen und Tieren Raum fur
Erholung sowie Schutz vor Sonne und Hitze.

Dazu gehéren im Planungsgebiet Teile des
Volkertplatzes, der HeinestraBe und von Am Tabor.

Innenhéfe

Dieses Teilgebiet umfasst viele Innenhofe des
Planungsgebiets. Sie verbinden Innenbereiche
mit AuBenbereichen als Schnittstellen zwischen
semi privaten und 6ffentlichen Raumen. Viele
werden einerseits als Abstellplatz fur Autos und
Fahrrader genutzt, aber auch als Aufenthaltsort
und Treffpunkt, wenn es die Bedingungen (z. B.
Begriinung und ausreichend Platz) erlauben.
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Beobachtungen zur Raumnutzung

Der Aufenthalt im &ffentlichen Raum konzentriert sich
vor allem auf den ,Hauptplatz” des Planungsgebiets.
Hier spielt sich eindeutig am meisten ,StraBenleben”
im Volkertviertel ab. Kinder und Jugendliche,

Familien und Wohnungslose, Alteingesessene und
Zugezogene, je nach Tageszeit und manchmal je
nach Geschlecht bzw. Alter. Das ganze Grétzl trifft
sich hier am 6stlichen und unbebauten Teil des
Volkertplatzes. Diese Konzentration verschiedener
Nutzer*innen, Nutzungen und Nutzungsinteressen
fUhrt zu einem hohen Nutzungsdruck auf den Freiraum
und zu gelegentlichen Nutzungskonflikten.

Der Aufenthalt von Menschen im ,Parkraum” ist
sporadisch und anekdotisch. Der ruhende Verkehr
ist die dominante Flachennutzung in diesem Teil
des Pilotgebiets. Der motorisierte Verkehr fahrt
mit relativ niedriger Geschwindigkeit und der
Durchzugsverkehr ist gering. Hier besteht ein
signifikantes Potenzial fUr eine Umgestaltung der
StraBenzige zur Steigerung der Freiraumqualitat.

Die Aufenthaltsqualitat im Planungsgebiet ist auch durch
viele leicht zu erhitzende Boden- und Fassadenflachen
beeintrachtigt. Aufgrund fehlender griner und

blauer Infrastruktur sind die Aufenthaltsbereiche im
Sommer nur bedingt zum Verweilen geeignet. So
werden die Sitzbanke am Volkertplatz wahrend starker
Sonneneinstrahlung weniger stark genutzt. Einige
wenige beschattete Sitzplatze am Volkertplatz reichen
nicht fUr alle Besucher*innen und Nutzer*innen und
werden vorwiegend von Mannern besetzt. Die gut
entwickelten Baumpflanzungen entlang der HeinestraBe
schitzen demgegentber vor allem parkende Autos vor
der Sonne. Ein wertvolles Potenzial fir den Aufenthalt im
offentlichen Raum bleibt hier unrealisiert. Ein Brunnen
am Volkertplatz ist im Planungsgebiet die einzige
Méglichkeit, sich zu erfrischen oder abzukdhlen.

Abbildung 18: Beobachten und Spielen am Volkertplatz
(Quelle: FL/Wieser)

Im Planungsgebiet sind bereits einige réumliche
Charakteristika als Veranderungspotenziale hin zu
einem Superblock feststellbar. So gibt es stellenweise
lebendige und diverse Nutzungen des 6ffentlichen
Raums. Verschiedene Gruppen nehmen die
unterschiedlichen Radume im Planungsgebiet fur
Nutzungen in Anspruch. Der dominante ruhende
Verkehr sowie die zum Teil karge StraBenlandschaft
verhindern derzeit noch eine durchgehende Nutzung
der &ffentlichen StraBenrdume in weiten Teilen des
Planungsgebiets. So ist dieses noch nicht als eine
rdumliche Einheit (Superblock) wahrnehmbar und
nutzbar. Temporare Interventionen mit Methoden

von Placemaking oder Tactical Urbanism wirden
gute Ansatzpunkte bieten, um die Wahrnehmung und
Nutzung des &ffentlichen Raums nachhaltig zu &ndern.

AbschlieBend gibt es im Planungsgebiet Anzeichen
eines derzeit noch langsam fortschreitenden, aber
bereits angelaufenen Gentrifizierungsprozesses
(Pionierphase). Alteingesessene des Volkertviertels,
also Arbeiter*innen bzw. ehemalige Gastarbeiter*innen
aus z. B. der Turkei oder Ex-Jugoslawien, treffen

auf Zugezogene mit héherem soziodkonomischen

und soziokulturellen Kapital. Die Entwicklung

eines Superblocks im Volkertviertel sollte diese
Veranderungsprozesse im Quartier berlcksichtigen, um
Stadtrdume zu schaffen, die von allen Bewohner*innen
genutzt werden kdnnen. Die Errichtung konsumfreier
Raume ist hier von groBer Bedeutung.

Details siehe Anhang 2: ,Sozialrdumliche
Bestandsanalyse”

Abbildung 19: Alltagswege im Volkertviertel
(Quelle: FL/Wieser)
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6.3.5. Verkehrliche Bestandsanalyse
Beschreibung der Verkehrsorganisation

Das Volkertviertel ist hinsichtlich des 6ffentlichen
Verkehrs sehr gut erschlossen. Neben dem
Verkehrsknotenpunkt Praterstern, der vom Volkertplatz
innerhalb von 10 Gehminuten erreichbar ist und
Anschluss an die Schnellbahnlinien S1, S2, S3, S4

und S7 sowie an die U-Bahnlinien U1 und U2 und die
Buslinien 80A und 82A bietet, finden sich Haltestellen
der StraBenbahnlinien 2 (Ottakringer StraBe — Ring —
Friedrich-Engels-Platz), 5 (Westbahnhof — Franz-Josefs-
Bahnhof — Praterstern) und O (Raxstr./Rudolfshligelgasse
- Rennweg — Bruno-Marek-Allee) sowie der Buslinie

5B (Nestroyplatz — Dresdner StraBe — GriegstrafBe)
unmittelbar im Planungsgebiet bzw. an dessen Rand.

Das Volkertviertel wird vom Hauptradverkehrsnetz der
Stadt Wien umfasst. Radverkehrsanlagen verlaufen in
der NordbahnstraBe, Am Tabor, in den Nebenfahrbahnen
der HeinestraBBe sowie — etwas auBerhalb des
Planungsgebiets — in der Scherzer- bzw. Castellezgasse.
Die lokale Erreichbarkeit ist durch flachendeckende
Einbahnéffnungen far den Radverkehr optimal gegeben.

Der im Inneren autofreie Volkertplatz stellt das
Gratzlzentrum dar. Der FuBverkehr findet im
Planungsgebiet groBteils ausreichend breite
Gehsteige vor, jedoch sind erst ca. die Halfte

aller méglichen Gehsteigvorziehungen in den
Kreuzungsbereichen umgesetzt. Eine durch
Schutzwege bzw. Verkehrslichtsignalanlagen gesi-
cherte Querung der RandstraBen ist nur an den
sechs Eckpunkten des Planungsgebiets moglich.

Fur motorisierte Verkehrsmittel wird das Planungsgebiet
Uber innerstadtische Verkehrswege (TaborstraBe,

Am Tabor, NordbahnstraBe) zum Donaukanal und
weiter zur A23 bzw. Uber die NordbahnstraBe

Richtung Praterstern und Reichsbricke zur

A22 an das FernstraBennetz angebunden.

Der KFZ-Bestand im Volkertviertel betragt 1.633
Privat-PKW und 147 Firmen-KFZ. Damit besitzen
durchschnittlich ca. 25 % der Einwohner*innen
und ca. die Halfte der Haushalte ein KFZ. Diese
Werte liegen unter dem Bezirksschnitt und
deutlich unter dem Wiener Durchschnitt.

Einige der in den Schulwegplanen der Stadt

Wien als ,gefahrliche Stellen” gekennzeichneten
Kreuzungen wurden im Rahmen kurzlich vorgenom-
mener BaumaBnahmen verbessert (Querung Am
Tabor/Vereinsgasse hergestellt im Jahr 2020), jene
entlang der HeinestraBe bestehen immer noch.

Tabelle 2: KFZ-Bestand per 1.1.2020. (Privatautos und Firmenautos)
(Quelle: Bevolkerungsevidenz der Stadt Wien, Stichtag 11.2020)

Kennzahl Wert Volkertviertel

Bestand Privatautos

[PKW-Zulassungen privat] 1.633
Bestand Firmenautos 147
[PKW-Zulassungen juristische Personen]
Motorisierungsgrad privat 233

[privat-PKW/1.000 Personen]

Motorisierungsgrad insgesamt
[privat-PKW & Firmen- 25,4
PKW/1.000 Personen]

PKW pro Haushalt (nur Privatautos)

[Durchschnitt privat PKW/Haushalt] 0.49

PKW pro Haushalt (inkl. Firmenautos)
[Durchschnitt privat PKW & 0,53
Firmen-PKW/Haushalt]

Stellplatze

Dem Bestand an PKW stehen ca. 1.200 Stellplatze

im offentlichen Raum, 360 Stellplatze in der neu
geschaffenen Garage VolkertstraBBe, 583 Stellplatze in
der Garage NordbahnstraBe 49 bzw. 110 Stellplatze am
Parkplatz NordpolstraBe in unmittelbarer Umgebung
sowie eine unbekannte Anzahl an Stellplatzen

in Privatgaragen gegenuber. Der GrofBteil der
StraBenzlge des Planungsgebiets verflgt jeweils
Uber einen Langs- und einen Schragparkstreifen.

Details siehe Anhang 3: ,,Verkehrliche
Bestandsanalyse”

Stellpldtze Bestand:

~1173 Stellplitze - 13432 m?

530 Stk. - 6362 m? Langsparker
-7

Abbildung 20: Analyse der Stellplatzflachen im Pilotgebiet
(Quelle: FL/Wieser auf Basis MZK der Stadt Wien und eigene Erhebungen)
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Kernaussagen:

Abbildung 21: Verkehrsorganisation Bestand (Quelle: FL/Wieser auf Basis MZK der Stadt Wien und Kartierung.

Die Gehsteige im Volkertviertel sind groB3-
teils 2,0 Meter oder breiter.

Erst ca. die Halfte aller mdglichen
Gehsteigvorziehungen ist umgesetzt.

Eine gesicherte Querung (Schutzweg bzw.
Ampel) Uber die RandstraBen ist nur an
den sechs Eckpunkten vorgesehen.

Das Hauptradverkehrsnetz umschliet das
Volkertviertel. Wichtige ErschlieBungsrouten

von Zentrum Richtung Alliiertenviertel bzw.
Nordbahnviertel laufen durch das Planungsgebiet.

Radfahren gegen die Einbahn ist in allen
StraBen des Volkertviertels méglich.

Bei der flachendeckenden Abdeckung mit
Radabstellanlagen gibt es einige Lucken.

Das Volkertviertel ist sehr gut durch den offent-
lichen Verkehr erschlossen: finf S-Bahn- und
zwei U-Bahn-Linien sind in Gehdistanz
erreichbar, drei StraBenbahnlinien fahren
unmittelbar an den RandstraBen und eine
Buslinie fuhrt durch das Planungsgebiet.

Das Volkertviertel ist von LandesstraBen umschlossen;

alle StraBen im Planungsgebiet sind GemeindestraBen.

Der KFZ-Verkehr wird teilweise zur Entlastung der
RandstraBen durch das Volkertviertel gefuhrt,

Durchgehende Einbahnen bieten die Méglichkeit,
das Gebiet direkt zu durchfahren.

\ W
\\ \\
ca.200m ~
Parkplatz SNy o
Nordpol/straBe ;@wz Tabor

@ Radabstellanlage
Radweg

—— S-Bahn
H Haltestelle 6V
0 U-Bahn Zugang

—— Bus
—— StraBenbahn

—— U-Bahn Radroute Mischverkehr

Radfahren gegen die Einbahn
@ Ladezone
@ Offentliche Parkgarage

Im gesamten Volkertviertel sowie an

den sudlichen RandstraBen gilt eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h.

Im Planungsgebiet stehen ca. 1.200 Stellplatze
im 6ffentlichen Raum, 360 Stellplatze in der neu
errichteten Wohnsammelgarage VolkertstraBe
und eine nicht bekannte Anzahl an Stellplatzen
in Privatgaragen zur Verfiigung. In fuBlaufiger
Entfernung gibt es darlUber hinaus die Garage
Praterstern (NordbahnstraBe 49) mit 583 und den
Parkplatz NordpolstraBe mit 110 Stellplatzen.

Im Volkertviertel sind ca. 1.800 KFZ zugelassen,

was durchschnittlich einem KFZ je vier
Einwohner*innen bzw. je zwei Haushalten entspricht.
Das Volkertviertel liegt damit unter dem Bezirks-

und deutlich unter dem Wiener Durchschnitt.

Die nachsten Stellplatze flr stationsbasiertes
Carsharing finden sich am Praterstern und im
Nordbahnviertel. Das Volkertviertel ist in den
Betriebsgebieten beider stationsloser Carsharing-
und aller E-Scooter-Sharing-Anbieter enthalten.
Die nachsten Citybike-Stationen befinden sich am
Praterstern und bei der U2-Station TaborstraBe.

An den RandstraBBen passieren pro Jahr durchschnitt-
lich neun Unfélle mit Personenschaden, wobei die
Kreuzung TaborstraBe/Am Tabor besonders hervor-
sticht. Im Planungsgebiet werden Personen bei
durchschnittlich vier Unféllen pro Jahr verletzt, wobei
in der Darwingasse vermehrt Unfélle passieren.

518 !

——
ca.300m
zum Praterstern

o)
Reiionalbusse

]

Stellplatze Langsparker

Stellplatze Schragparker
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6.4. Entwicklungskonzept
6.4.1. Planerische Zielsetzungen

Basierend auf dem Grundkonzept fur die Umsetzung
eines Supergratzls in Wien (siehe Seite 7), wurden
die folgenden Planungsziele fur die Erstellung

des Entwicklungskonzeptes formuliert:

¢ Unterbindung des Durchzugsverkehrs bei
Erhalt der Zugénglichkeit fir Haus- und
Garageneinfahrten; Anrainer*innen sowie Einsatz-
und Servicefahrzeuge kénnen weiterhin zufahren

e Forderung des FuB- und Radverkehrs

* Wegeverlagerung von MIV auf den Umweltverbund

« Mobilisierung rdumlicher Potenziale zur Erhéhung
der Aufenthaltsqualitadt unter anderem durch

Der Supergratzl-Ansatz verfolgt das Ziel, langerfristig
die derzeitige monofunktionale Verkehrsnutzung

von Verkehrsflachen in den Wohnumfeldern der
Bestandsstadt neu auszurichten und im StraBenraum
zusatzliche Funktionen wie Klimawandelanpassung
(Klimafunktion) und Aufenthalt (Freiraumfunktion)
durch vorausschauende Planung zu mobilisieren.

6.4.2. Erstellung von Planungsparametern

Als Grundlage zur Entwicklung der Varianten fir
eine geanderte Verkehrsorganisation und fur

die Schaffung von Mikrofreirdumen

¢ Mobilisierung und langfristige Sicherstellung raumli-
cher Potenziale (im StraBenraum) fUr Entsiegelung und
BegrinungsmaBnahmen (Klimawandelanpassung)

e Formulierung eines Entwicklungskonzeptes, das
langerfristig stufenweise realisiert werden kann

eine stufenweise Priorisierung von MaBnahmen

zur Verkehrsberuhigung wurden Supergréatzl-

Tabelle 3: Planungsparameter fur das Supergratzl.

spezifische Planungsparameter exemplarisch fur das
Pilotgebiet VVolkertviertel konzipiert und erarbeitet.

Details siehe Anhang 4 ,Erhebung
von Planungsparametern”

Titel

Beschreibung

Kerninhalte fiir Planungsgebiet

Bestand per Ende 2020

Aktueller Planstand inklusive in Planung
befindlicher Vorhaben; Kontrolle der Plan-
grundlagen aus MZK sowie Integration und
ZusammenfUhrung der aktuell im Gebiet
laufenden Planung und Bauvorhaben

* Viele bauliche Veranderungen im
Planungsgebiet im Jahr 2020 im
Planungsgebiet und an dessen AuBenrand.

Potenzial
Baumpflanzungen
anhand Bestand

Basierend auf der Erhebung der mdglichen
Erdkerne und Parametern fur Pflanzungen von
Stadtbaumen in der Stadt Wien (abgestimmt

Gesamtes Potenzial fir Baumpflanzungen im
Projektgebiet ohne VVerdnderung der Fahrbahn
und Gehsteigkanten betragt circa 130 Stuck..

wurden Flachen identifiziert, in denen
Erdkerne als Grundlage fur Begrinungsmaf-
nahmen maoglich sind. Als Erdkerne werden
in dieser Analyse Flachen definiert, die nicht
durch Einbauten unterbrochen sind und
eine Mindestbreite von 1,5 m aufweisen.

Als Erdkern wird eine Flache im StraBenraum
bezeichnet, in der ein durch Einbauten unge-
hindertes vertikales Kontinuum als Grund-
lage fur Baumpflanzungen und bauliche
MaBnahmen blauer Infrastruktur besteht.

Fahrbahn mit MA 42) wurde eine Karte mit potenziell « Im Planungsgebiet gibt es nurwenige
moglichen Stadtbaumen erstellt. Diese wurden Standorte fiir Baumpflanzungen, die ohne
differenziert nach Aufwand fur die Herstellung Schutzverrohrungen herstellbar sind.
hinsichtlich notwendiger Schutzverrohrung.

Erdkernerhebung Basierend auf Einbautenplanen der MA 28 o Die Erdkernerhebung zeigt fur die

StraBenrdume des Volkertviertels durchwegs
Potenzial fur deutlich mehr Baumpflanzungen
und signifikante Entsiegelung.

e In der Pazmanitengasse und auf der
Darwingasse ist dieses Potenzial
deutlich verringert aufgrund einer dort
verlaufenden Fernwarmeleitung.

« GroBe Potenziale fur Entsiegelung und
die Herstellung von Erdkernen bestehen
auf der HeinestraBe und in Teilbereichen
der VolkertstraBe, Lessinggasse,
Springergasse sowie Gabelbergergasse.

Fahrbahnposition laut
Erdkernpotenzial

Zur Ermittlung der langfristigen Gestaltungspo-
tenziale wurde die Position der Fahrbahn anhand
der Analyse mdglicher Erdkerne bzw. des
Potenzials fur Baumpflanzungen gelegt.

Hier wurde eine vier Meter breite Fahr-

bahn zugrunde gelegt, die durch die
Einbahn-Verkehrsfuhrung maglich wird.

Bei Verlegung der Fahrbahn entstehen
groBzugige Gestaltungspotenziale

fur neue StraBenquerschnitte mit
Freiraumnutzungen und Baumpflanzungen.
Dieser Parameter wurde erhoben,

aber flr die Erstellung der raumlichen
Entwicklungskonzepte nicht weiter
verfolgt, weil die daflr erforderliche
Stellplatzreduktion die Kapazitat der neu
errichteten Garage VolkertstraBe Uberstieg.
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Baumpflanzungen
anhand optimierter
Fahrbahnposition

Basierend auf der nach Erhebung der mégli-
chen Erdkerne optimierten Fahrbahnfihrung
und Parametern fur Pflanzungen von Stadt-
bdumen in der Stadt Wien (abgestimmt mit

MA 42) wurde eine Karte mit potenziell mégli-
chen Stadtbaumen erstellt. Diese wurden diffe-
renziert nach dem Aufwand fur die Herstellung
hinsichtlich notwendiger Schutzverrohrung.

Per Herbst 2020 sind 153 bestehende
Baumpflanzungen im Gebiet erhoben worden.
Das Potenzial fir neue Baumpflanzungen
betragt bei flexibler Verschiebung der
Fahrbahnfihrung insgesamt circa 170 Stuck.
Mit optimierter Fahrbahnfihrung kénnten von
diesen 170 Baumpflanzungen circa 2/3 ohne
Schutzverrohrung ausgefuhrt werden. Bei
Verlegung der Fahrbahn sind verhéaltnismaBig
mehr groBkronige Baumpflanzungen

ohne Schutzverrohrungen maoglich.

Dieser Parameter wurde erhoben,

aber fur die Erstellung der rdumlichen
Entwicklungskonzepte nicht weiter verfolgt,
weil die dafur erforderliche Stellplatzreduktion
die aktuelle Kapazitat im Gebiet Uberstieg. Der
Parameter zeigt dennoch das langerfristige
Potenzial flr die Integration griner Infrastruktur.

Schattenstudie

Basierend auf dem Gebaudemodell des Baube-
stands wurde eine Visualisierung des Schat-
tenwurfs der Baukorper im Pilotgebiet erstellt.
Diese wurde herangezogen, um die Platzie-
rungen von Stadtbdumen im Entwicklungs-
konzept zu priorisieren sowie besonders

durch Sonneneinstrahlung betroffene Stra-
Benrdume zu visualisieren. Auf eine Visualisie-
rung der Schattenwdrfe des Baumbestands
wurde in dieser Schattenstudie verzichtet.

Zeigt in Kombination mit Bestand der
Baumpflanzungen und Hitzekarte der Stadt
Wien eine starke Hitzebelastung im dstlichen
und sudlichen Teil des Planungsgebiets.

Im stlichen Bereich des Planungsgebietes
(Fugbachgasse/Darwingasse) besteht ein
hoher Bedarf an MaBnahmen zur Entsiegelung
und Verschattung des StraBenraums.

Sanierungsbedarf
Verkehrsflachen

In Abstimmung mit der MA 28 wurde der Sanie-
rungsbedarf fur die Verkehrsflachen (StraBen-
beldge) im Pilotgebiet erhoben. Diese Darstel-
lung des Sanierungsbedarfs wurde unabhangig
von tatsachlichen langerfristigen Planungen
oder Vorhaben bzw. Budgetierungen erstellt.

Einige Fahrbahnsanierungen sind fur

die Jahre 2021, 2022 und 2023 avisiert,
wodurch ein Potenzial fur die transformative
Neugestaltung der StraBenrdume besteht.
StraBenbelége im nérdliche Bereich

des Volkertmarkts sowie Abschnitte der
Pazmanitengasse und der Darwingasse sind
fur das Jahr 2021 zur Sanierung avisiert.

Zuganglichkeiten
fir Einsatz- und
Servicefahrzeuge

Darstellung eines Netzes an Fahrbahnen auf
den InnenstraBen des Planungsgebiets mit
ausreichender Breite fUr Einbahnverkehr mit
Radfahren gegen die Einbahn (vier Meter)
sowie den fur Einsatzfahrzeuge ausreichenden
Schleppkurven in den Kreuzungsbereichen.

Einige bestehende Kreuzungen bieten keine
ausreichenden Wendekreise in alle Richtungen.
Bei VVeranderung einzelner Einbahnfihrungen
ist eine bauliche Erneuerung von Teilen

der Gehsteig-Caps notwendig.

Hauseingénge,
Hauseinfahrten
und
Garageneinfahrten

Zur Sicherstellung der Zuganglichkeit far den MIV
zu privaten Stellplatzen und der Erreichbarkeit
von Hauseingangen durch Einsatz- und Service-
fahrzeuge wurden die tatsachlich vorhandenen
Hauseingéange, Einfahrten und Garagenein-
fahrten durch eine Begehung vor Ort kartiert.

Im Gebiet wurden 188 Eingange laut
MZK bestatigt. Zuséatzlich wurden 195
Hauseingédnge in der Kartierung erhoben.
Im Gebiet wurden 68 Einfahrten laut
MZK kartiert. Zusatzlich wurden 8
Einfahrten laut Kartierung erhoben und

3 Einfahrten erhoben, die verglichen mit
dem Planstand der MZK entfallen sind.
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6.4.3. Konzeption der réumlichen und
verkehrlichen Umsetzung

In der Entwicklung zum Supergratzl sind mehrere
Ebenen der planerischen Betrachtung von
Bedeutung. Das Superblock-Konzept betrifft 6ffent-
liche Raume, die hauptsachlich aus Verkehrsflachen
bestehen und deren Nutzung derzeit durch diese
verkehrlichen Funktionen bestimmt wird.

Um die Entwicklung eines Supergratzls vorzube-
reiten, ist als erster Schritt die Neuorganisation

der Verkehrsorganisation durchzufthren. Diese
Neuorganisation schafft — als funktionaler Superblock

Der funktionale Superblock (verkehrliche Ebene)

Zur Konzeption der verkehrlichen Umsetzung
wurden folgende Prinzipien fur die Errichtung
eines ,funktionalen Superblocks” formuliert. Die
verkehrlichen MaBnahmen wurden in einem
Dienststellengesprach mit Vertreter*innen der
MA 19, MA 28 sowie MA 46 abgestimmt.

Fiir Details zu den verkehrlichen und baulichen
MaBnahmen des funktionalen Superblocks siehe

in verkehrlichem Sinne — die Potenziale flr komple-
mentére MaBnahmen im &ffentlichen Raum, zur
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat wie zur Umsetzung
von MaBnahmen zur Klimawandelanpassung.

Anhang 5: ,Katalog baulich-rdumlicher MaBnahmen®”.

MaBnahmen und Prinzipien zur Herstellung eines funktionalen Superblocks:

Verkehrsorganisation:

¢ Als Grundlage: flachendeckende Tempo-30-Zone

 In komplett verkehrsberuhigten Bereichen: Verordnung als ,,FuBgédngerzone ausgenommen
Anlieferung, Einsatzfahrzeuge und Radverkehr"

« In Einzelfallen — um Md&glichkeiten fir Spiel auf StraBen zu schaffen und wenn Befahren
der StraBe mit KFZ gewUnscht ist: Verordnung als ,WohnstraBe”

¢ Bei entsprechender Frequenz und Ausgestaltung: Verordnung als ,,Begegnungszone”

¢ In Sackgassen: Mussen bei entsprechender Ausgestaltung nicht extra als \WohnstraBe oder Begegnungszone
verordnet werden. Im Einzelfall zu prifen und individuell zu verordnen.

Um Durchzugsverkehr zu unterbinden:

e Einbahnschleifen

o Diagonalfilter. Ein Modaler Filter fur zweispurige KfZ ausgefihrt mit Pollern und Freiraumelementen an zwei
gegenlaufig gefuhrten Einbahnschleifen. Diagonalfilter sollen durch bauliche MaBnahmen ausgestaltet sein
und nicht als eine reine Einbahnfihrung durch Beschilderung. Sie sollen einen Mehrwert fur FuBganger*innen
herstellen. Im Bedarfsfall sollen sie von Einsatz- oder Transportfahrzeugen passierbar sein (siehe Abbildung 22).

« StraBenabschnitte als verkehrsberuhigter Bereich (Verordnung als FuBgéngerzone, s. 0.)

o Platzerweiterung als verkehrsberuhigter Bereich (Verordnung als FuBgangerzone, s. 0.)

e Sackgassen durch Ausfuhrung eines modalen Filters fur Kraftfahrzeuge
ausgefuhrt mit Pollern und Freiraumelementen.

Férderung FuB- und Radverkehr

» Kreuzungsbereiche sicher machen durch Gehsteigvorziehungen oder Modalfilter

e Entsprechende Gehsteigbreiten, Verweilmdglichkeiten zur Verbesserung der FuBlaufigkeit
e Flachendeckend Radfahren gegen Einbahn

e Optimierung der Fahrradabstellanlagen im Gebiet

 Barrierefreiheit durchgéangig sicherstellen

Erhalt aller Garagen- und Hauszufahrten

o Im gesamten Supergratzl muss die Zufahrt flr Einsatzfahrzeuge, Servicefahrzeuge,
Paketdienste, Essen auf Radern, Pflegedienste etc. gewahrleistet bleiben

Zugangsbereiche zum Superblock:
- Fahrbahnanhebung/Aufpflasterung auf Gehsteigniveau
« Integration von Mikrofreirdaumen und Mobilitatsstationen
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Abbildung 22: Freiraumkonzept fur Diagonalfilter (Quelle: FL/Wieser)
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Varianten der Verkehrsorganisation
fur funktionale Superblocks

Basierend auf den Bestand der VVerkehrsorganisation
(siehe Abbildungen 21 und 23) wurden fir das
Planungsgebiet drei Varianten der Verkehrsorganisation
als funktionaler Superblock entwickelt (siehe
Abbildungen 24, 26 und 28). Diese Varianten wurden
unter der Annahme einer maximal méglichen
Stellplatzreduktion im AusmaB der neu errichteten
Sammelgarage VolkertstraBe (360 Stellplatze) entwi-
ckelt und nicht anhand eines theoretisch vorhan-
denen langerfristigen Potenzials zur Veranderung der
StraBenrdaume (siehe ,Planungsparameter”, Tabelle 3).

Die Hauptfrage bei der Schaffung eines funktionalen
Superblocks ist die Zumutbarkeit der Unterbindung

der Verkehrsfuhrung durch das Planungsgebiet. Durch
die GroBe des Gebiets erhélt diese Frage im Fall des
Volkertviertels noch gréBere Bedeutung. In einer
Fachabstimmung mit der MA 46 wurden die StraBenzige
rund um das Volkertviertel als sehr leistungsfahig
beurteilt, weshalb kaum negative Auswirkungen auf die
Umgebung zu erwarten waren, unabhangig von verkehr-
lichen Anderungen innerhalb des Planungsgebiets.

S lom_ y25m ;50m 100m

==L /)

=== Einbahn Bestand

mit Radfahren im Gegenverkehr

Einfahrt

Ladezone
Ladestation E-Auto
Haltestelle 6V

—— Bus

=mmd Ein- und Ausfahrten MIV
MIV-freie Zone Bestand

B Sschule

T*»rOV

—— StraBenbahn

> Eingang Schule

Diese Varianten der Verkehrsorganisation fur funk-
tionale Superblocks eréffnen unterschiedliche
Gestaltungspotenziale fur MaBnahmen zur Erhéhung
der Aufenthaltsqualitat (Freiraumfunktion) sowie

zur Anpassung an die Klimakrise (Klimafunktion).
Analog zu den Varianten der Verkehrsorganisation
wurden diese Gestaltungspotenziale als drei
Varianten fur raumliche Entwicklungskonzepte
ausgearbeitet (siehe Abbildungen 25, 27 und 29).

Die erarbeiteten Varianten zeigen unterschiedliche
Entwicklungsperspektiven auf. Mischvarianten
aus den drei Varianten sind méglich. Die unter-
schiedlichen Charakteristika von Varianten der
Verkehrsorganisation sowie der korrespondie-
renden rédumlichen Entwicklungskonzepte sind im
Variantenvergleich dargestellt (siehe Seite 34).

Kindergarten
Eingang Kindergarten

Abbildung 23: Verkehrsorganisation Bestand: KFZ-Verkehrsfiihrung und OV im Planungsgebiet (Quelle: FL/Wieser)
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Abbildung 24: Verkehrsorganisation Variante 1- Funktionaler Superblock ohne Anderung 5B (Quelle: FL/Wieser)

i

=50

! sse
MUTWJ—"'/’
58

==

=== Einbahn Bestand Z_ FuRgingerzone neu @ Offentliche Parkgarage Il schule
ey e m G fadfahren elout SIS 0N agestation EAuto b Eingang Schule
mit Radfahren im Gegenverkehr 2% Modalfilter H  Haltestelle OV Kindergarten
<4=p Zweirichtungsverkehr G Wendeplatz —— Bus Eingang Kindergarten
=== Ein- und Ausfahrten MIV > Einfahrt —— StraBenbahn
MIV-freie Zone Bestand @ Ladezone

Verkehrsorganisation Variante 1 - Funktionaler Superblock ohne Anderung 5B

Beschreibung der MaBnahmen:
e Erweiterung Volkertplatz Nord- und Westseite.
o \Verkehrsberuhigung der Vereinsgasse im Abschnitt zwischen VolkertstraBe und Lessinggasse.
e Sackgasse mit Modalfilter auf der Darwingasse im Abschnitt zwischen Vereinsgasse und Pazmanitengasse.
o Modalfilter an Kreuzungen Springergasse/VolkertstraBe und Fugbachgasse/Darwingasse
» VVerkehrsberuhigung Nebenfahrbahn HeinestraBe zwischen Vereinsgasse
und Pazmanitengasse; Errichtung Radweg im Basisnetz
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Abbildung 25: Raumliches Entwicklungskonzept Variante 1- Funktionaler Superblock ohne Anderung 5B (Quelle: FL/Wieser)
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Raumliches Entwicklungskonzept Variante 1 - Funktionaler Superblock ohne Anderung 5B

Charakteristika:
« Supergratzl- MaBnahmenraum: circa 3.400 m®
o Gestaltungsraum fur Freiraumnutzungen und Klimawandelanpassung: circa 1.500 m?
e Potenzial Baumpflanzungen: 18 Stiick
e Schatzung Stellplatzreduktion: circa 120 Stlick
e Wirkungen Verkehr und Mobilitat:
+ Verkehrsberuhigung um Schulen, zentralen Platz und im Gratzl.
« Deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit auf Schulwegen
e Wirkungen Freiraum:
« Schulvorplatz an Volksschule Darwingasse mit Mikrofreiraum
- Nachbarschaftsplatz in der Vereinsgasse im Abschnitt zwischen VolkertstraBBe und Lessinggasse
- Erweiterung Volkertplatz auf Seiten West und Nord mit Verdnderung der
Raumqualitat, Potenzial fr Starkung Volkertplatz als lokales Zentrum.
¢ Wirkung Klimawandelanpassung:
- Circa 750 m? Entsiegelung maglich (Annahme: circa 50 % des Gestaltungsraumes
werden entsiegelt (Pflasterung und unbefestigte Flachen))
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Abbildung 26: Verkehrsorganisation Variante 2 — Funktionaler Superblock mit Anderung 5B (Quelle: FL/Wieser)
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Verkehrsorganisation Variante 2 — Funktionaler Superblock mit Anderung 5B

Beschreibung der MaBnahmen:

« Linienfihrung Bus 5B in Pazmanitengasse statt in Rueppgasse unter Erhaltung Haltestellen-Relationen;
Verlegung der Haltestelle am Volkertmarkt um circa 20 Meter an die Ecke Volkertplatz/Pazmanitengasse

e Erweiterung Volkertplatz Nord-, SGd- und Westseite

o \Verkehrsberuhigung der Vereinsgasse im Abschnitt zwischen VolkertstraBe und Lessinggasse

e Sackgasse mit Modalfilter auf der Darwingasse im Abschnitt zwischen Vereinsgasse und Pazmanitengasse

« Modalfilter an Kreuzungen Springergasse/VolkertstraBe & Fugbachgasse/Darwingasse

» VVerkehrsberuhigung Nebenfahrbahn HeinestraBe zwischen Vereinsgasse
und Pazmanitengasse; Errichtung Radweg im Basisnetz
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Abbildung 27: Raumliches Entwicklungskonzept Variante 2 -~ Funktionaler Superblock mit Anderung 5B (Quelle: FL/Wieser)
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Raumliches Entwicklungskonzept Variante 2 - Funktionaler Superblock mit Anderung 5B

Charakteristika:
« Supergratzl- MaBnahmenraum: circa 4.500 m?
o Gestaltungsraum fur Freiraumnutzungen und Klimawandelanpassung: circa 2.000 m?
o Potenzial Baumpflanzungen: 26 Stick
e Schatzung AusmaB Stellplatzreduktion: circa 160 Stiick
e Wirkungen Verkehr und Mobilitat:
+ Verkehrsberuhigung um Schulen, zentralen Platz und im Gratzl.
« Deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit auf Schulwegen
- Bushaltestelle 5B am Volkertplatz um circa 20 Meter bei vollstdndigem Erhalt aller Haltestellen-Relationen.
e Wirkungen Freiraum:
+ Schulvorplatz an Volksschule Darwingasse mit Mikrofreiraum
- Nachbarschaftsplatz in der Vereinsgasse im Abschnitt zwischen VolkertstraBBe und Lessinggasse
« Umfassende Erweiterung Volkertplatz auf Seiten Stid, West und Nord mit Veranderung
der Raumqualitat; Potenzial fUr Volkertplatz als Uber-lokales Zentrum
+ Deutlicher Raumgewinn flr multifunktionale Nutzungen des éffentlichen Raums
¢ Wirkung Klimawandelanpassung
- Circa 1.000 m? Entsiegelung mdglich (Annahme: circa 50 % des Gestaltungsraums
werden entsiegelt (Pflasterung und unbefestigte Flachen))
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Abbildung 28: Verkehrsorganisation Variante 3 - Langerfristig maximierter Superblock mit Anderung 5B (Quelle: FL/Wieser)

. e |

\\\\

=

B
(=4
n
e 1
‘ o Vi
)
P
.
N\uh\feLgaS-sJ
y\[\uh\(e\dg — 5B
n— o

=== Einbahn Bestand Z_ FuRgingerzone neu @ Offentliche Parkgarage Il schule
ey e m G fadfahren elout SIS 0N agestation EAuto b Eingang Schule
mit Radfahren im Gegenverkehr 2% Modalfilter H  Haltestelle OV Kindergarten
<4=p Zweirichtungsverkehr G Wendeplatz —— Bus Eingang Kindergarten
=== Ein- und Ausfahrten MIV > Einfahrt —— StraBenbahn
MIV-freie Zone Bestand @ Ladezone

Variante 3 - Maximierter Superblock mit Anderung 5B

Beschreibung der MaBnahmen:

« Linienfihrung Bus 5B in Pazmanitengasse statt in Rueppgasse unter Erhaltung Haltestellen-Relationen;
Verlegung der Haltestelle am Volkertmarkt um circa 20 Meter an die Ecke Volkertplatz/Pazmanitengasse

e Erweiterung Volkertplatz Nord-, SGd- und Westseite

o \Verkehrsberuhigung der Vereinsgasse im Abschnitt zwischen VolkertstraBe und Lessinggasse

e Sackgasse mit Modalfilter auf der Darwingasse im Abschnitt zwischen Vereinsgasse und Pazmanitengasse

o Modalfilter an Kreuzungen Springergasse/VolkertstraBe

o Verkehrsberuhigung in Darwingasse (zwischen Rueppgasse und Springergasse sowie zwischen
Rueppgasse und Fugbachgasse) sowie in Fugbachgasse (zwischen Darwingasse und VolkertstraBe)

o Verkehrsberuhigung Nebenfahrbahn HeinestraBe zwischen TaborstraBe und
Rueppgasse; Errichtung durchgehender Radweg im Basisnetz
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Abbildung 29: Raumliches Entwicklungskonzept Variante 3 - Maximierter Superblock mit Anderung 5B (Quelle: FL/Wieser)
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Raumliches Entwicklungskonzept Variante 3 - Maximierter Superblock mit Anderung 5B

Charakteristika:
« Supergratzl- MaBnahmenraum: circa 7.700 m?
« Gestaltungsraum fir Freiraumnutzungen und Klimawandelanpassung: circa 3.400 m?
¢ Potenzial Baumpflanzungen: 40 Stick
e Schatzung AusmaB Stellplatzreduktion: circa 270 Stiick
e Wirkungen Verkehr und Mobilitat:
« Umfassende Verkehrsberuhigung um Schulen, zentralen Platz und im Gréatzl
- Starke Verbesserung der Verkehrssicherheit auf Schulwegen
« Maximal mégliche MIV-Einschrankung

+ Bushaltestelle 5B am Volkertplatz um circa 20 Meter bei vollstdndigem Erhalt aller Haltestellen-Relationen
e Wirkungen Freiraum:
+ Schulvorplatz an Volksschule Darwingasse mit Mikrofreiraum
- Nachbarschaftsplatz in der Vereinsgasse im Abschnitt zwischen VolkertstraBBe und Lessinggasse
« Umfassende Erweiterung Volkertplatz auf Seiten Stid, West und Nord mit Veranderung
der Raumquialitat; Potenzial fUr Volkertplatz als Uber lokales Zentrum
« Maximaler Raumgewinn far multifunktionale Nutzungen des éffentlichen Raums
+ Schaffung neuer Freirdume im stiddstlichen Bereich des Volkertviertels
¢ Wirkung Klimawandelanpassung:
- Circa 1.700 m? Entsiegelung moglich (Annahme: circa 50 % des Gestaltungsraums
werden entsiegelt (Pflasterung und unbefestigte Flachen))
« Maximales Potenzial fir neue Baumpflanzungen, ohne Verlegung von Fahrbahnen
- Entsiegelung im MaBstab von StraBenzigen moglich

« Mikroklimatisch signifikante Entsiegelung im stiddstlichen Bereich des Volkertviertel

Projektbericht | Pilotstudie Supergratzl - Seite 33
Florian Lorenz Landschaftsplanung und Landschaftsarchitektur



6.4.4. Variantenvergleich

Tabelle 4: Variantenvergleich fur Verkehrsorganisation und raumliche Entwicklungskonzepte.

Variante 1
Funktionaler Superblock
ohne Anderung 5B

Variante 2
Funktionaler Superblock
mit Anderung 5B

Variante 3
Léngerfristig maximierter
Superblock mit Anderung 5B

Stellplatzreduktion*

Supergratzl- 3.400 m? 4.500 m? 7700 m?
MaBnahmenraum

Gestaltungsraum

Freiraumnutzungen und | 1.500 m® 2.000 m? 3.400 m?
Klimawandelanpassung

Potenzial fir 18 Stiick 26 Stiick 40 Stuck
Baumpflanzungen

Abschéatzung circa 120 Stiick circa 160 Stiick circa 270 Stiick

Verkehrsfunktion

¢ Verkehrsberuhigung
um Schulen, zentralen
Platz und im Gratzl.

e \erbesserung der
Sicherheit auf Schulwegen
(komplementéare
MaBnahmen empfohlen)

« Verkehrsberuhigung
um Schulen, zentralen
Platz und im Gréatzl.
Deutliche Verbesserung
der Sicherheit auf

Schulwegen (komplementére

MaBnahmen empfohlen)

5B am Volkertplatz um
circa 20 Meter; Erhalt der
Haltestellen- Relationen

Verlegung der Bushaltestelle

+ Umfassende
Verkehrsberuhigung
um Schulen, zentralen
Platz und im Grétzl

e Starke Verbesserung der
Sicherheit auf Schulwegen
(komplementare
MaBnahmen empfohlen)

¢ Maximal mégliche
Einschrankung des MIV

« Verlegung der Bushaltestelle
5B am Volkertplatz um
circa 20 Meter; Erhalt der
Haltestellen- Relationen

Freiraumfunktion

e Neuer Schulvorplatz
Darwingasse

¢ Erweiterung des Volkertplatz
West und Nord

¢ Nachbarschaftsplatz auf
der Vereinsgasse vor dem
BRG/BORG Il Lessinggasse
und zwei Wohnhéusern

e Raumgewinn far
multifunktionale Nutzungen
des offentlichen Raums

e Neuer Schulvorplatz
Darwingasse

« Umfassende Erweiterung
des Volkertplatzes; dadurch
deutliche Veranderung
raumlicher Charakteristik.

« Nachbarschaftsplatz auf

der Vereinsgasse vor dem

BRG/BORG Il Lessinggasse

und zwei Wohnhé&usern

Deutlicher Raumgewinn far

multifunktionale Nutzungen

des 6ffentlichen Raums

e Neuer Schulvorplatz
Darwingasse

+ Umfassende Erweiterung
des Volkertplatz; Dadurch
deutliche Veranderung
raumlicher Charakteristik

« Nachbarschaftsplatz auf
der Vereinsgasse vor dem
BRG/BORG Il Lessinggasse
und zwei Wohnhausern

¢ Maximaler Raumgewinn fur
multifunktionale Nutzungen
des offentlichen Raums

¢ Schaffung neuer Freiraume
im sudodstlichen Bereich
des Volkertviertels

Klimafunktion

« Circa 750 m? Entsiegelung
moglich (Annahme: circa
50 % des Gestaltungsraums
werden entsiegelt)

moglich (Annahme: circa

50 % des Gestaltungsraums

werden entsiegelt)

Circa 1.000 m? Entsiegelung

« Circa 1.700 m? Entsiegelung
moglich (Annahme: circa
50 % des Gestaltungsraums
werden entsiegelt)

* Maximales Potenzial fur
neue Stadtbdume

e Entsiegelung im MaBstab
von StraBenztgen mdglich

« Mikroklimatisch signifikante
Entsiegelung im
stidostlichen Bereich des
Volkertviertels maglich

* Details zur Stellplatzanalyse siehe Anhang 6 ,Stellplatzanalyse fur Varianten der Verkehrsorganisation funktionaler Superblock”
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Abbildung 30: Entwicklungskonzept Variante 2 — Funktionaler Superblock mit Anderung 5B (Quelle: FL/Wieser)
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6.4.5. Empfehlung fur Entwicklungskonzepte

Aus den drei Varianten fur funktionale Superblocks wurde Variante 2 bietet die gréBtmaogliche

eine Variante (Funktionaler Superblock mit Anderung 5B) Verkehrsberuhigung bei einer Stellplatzreduktion,
ausgewahlt, um thematische Entwicklungskonzepte fur die sich innerhalb der neu geschaffenen Kapazitat
langerfristige Entwicklungsperspektiven auszuarbeiten. der Wohnsammelgarage Vereinsgasse befindet.

Qualitaten und Potenziale fur das Entwicklungskonzept:

o \Verkehrsberuhigung um Schulen, zentralen Platz und im Gratz!

e Neuer Schulvorplatz Darwingasse zwischen VolkertstraBe und Lessinggasse

¢ Deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit auf Schulwegen

o Gestaltung als Nachbarschaftsplatz vor dem BRG/BORG Il Lessinggasse und zwei Wohnhausern

¢ In Summe der MaBnahmen deutlicher Raumgewinn flr multifunktionale Nutzungen des 6ffentlichen Raums

* Umfassende Erweiterung des Volkertplatzes: Die drei weiteren Kanten bzw. méglichen Erweiterungen des
Volkertplatzes (stdlich, westlich und nérdlich) bieten planerisch ein groBes Potenzial, einerseits von der Lage
und Freiraumqualitat andererseits von den bereits existenten Nutzungen (Kultur, Gewerbe, Gastronomie) her
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6.5. Stufenplan

6.5.1. Stufenplan fir die Umsetzung des
Entwicklungskonzepts

Bei Umsetzung des Supergréatzl-Projekts ist das
Supergratzl-Entwicklungskonzept als langerfristige
Planung zu verwenden, die je nach budgetaren Mitteln
und Bereitschaft zur Reduktion von Stellplatzen Schritt
far Schritt umgesetzt werden kann. Damit die Vision
und die Qualitaten eines Supergratzls schon frih
sichtbar gemacht werden kdnnen, ist die Erarbeitung
von langerfristigen Entwicklungskonzepten essen-
ziell. Diese thematischen Entwicklungskonzepte
zeigen spezifische Potenziale zur Transformation

des Planungsgebietes als Supergratzl auf.

1. Verkehrsorganisation als Funktionaler Superblock

Essenziell ist als erster und rasch umzuset-

zender Schritt die Herstellung des funktionalen
Superblocks, also einer Verkehrsorganisation, die den
Durchzugsverkehr durch das Supergréatzl unterbindet.

Darauf aufbauend kénnen erganzende MaBnahmen
far Mobilitdt und Logistik sowie flr Aufenthaltsqualitat
und Klimawandelanpassung realisiert werden.

Die detaillierte Ausarbeitung sowie die bauliche
Umsetzung des Stufenplans sollen in einem partizi-
pativen Prozess gemeinsam mit lokalen Stakeholdern
(Bezirk, Bevolkerung, Wirtschaft etc.) erfolgen.

o Testphase: Durchflihrung einer zumindest dreimonatigen Pilotphase zur Testung

der Verkehrsorganisation eines funktionalen Superblocks

¢ Bauliche Umsetzung: in weiterer Folge bauliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung/

Verkehrsorganisation eines funktionalen Superblocks

2. Erganzung durch MaBnahmen fur Mobilitat und Logistik

¢ Bauliche MaBnahmen zur Férderung des FuB- und Radverkehrs und zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
(siehe z. B. Entwicklungskonzept .MaBnahmen zur Forderung des FuB- und Radverkehrs”, Abbildung 33)

o Forderung intelligenter, geteilter Mobilitdt sowie Stadtlogistik (siehe Entwicklungskonzept

.Stadtlogistik und Mobilitatsangebote”, Abbildung 34)

3. Erganzung durch MaBnahmen fir Aufenthaltsqualitat und Klimawandelanpassung

o \Verbesserungen der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum

« Klimawandelanpassung durch griine und blaue Infrastruktur (siehe z. B.
Entwicklungskonzept .BegrinungsmaBnahmen”, Abbildung 35)
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6.5.2. Erste Umsetzungsschritte Supergratzl

Volkertviertel

Fur den Beginn der Realisierung des
Entwicklungskonzepts Supergréatzl VVolkertviertel
wurden erste Umsetzungsschritte formuliert. Die
numerische Reihung kann als zeitliche Reihenfolge
verstanden werden. Die Priorisierung erfolgte
hinsichtlich des Umfangs der temporaren bzw.
baulichen MaBnahmen sowie der Wirksamkeit

zur Unterbindung des Durchzugsverkehrs.

Abbildung 31: Erste Umsetzungsschritte fur funktionalen
Superblock im Supergrétzl Volkertviertel. (Quelle: FL/Wieser)

Tabelle 5: Umsetzungsschritte erste Phase Supergratzl VVolkertviertel

Umsetzungsschritt

MaBnahmen

Eckdaten

1. Modalfilter und
Vorplatz bei Volksschule
Darwingasse

¢ Unterbindung Durchzugsverkehr
und Verkehrsberuhigung durch
Modalfilterin Sackgasse

¢ Schaffung eines neuen Schulvorplatzes
an Volksschule Darwingasse

Supergratzl-MaBnahmenraum: circa 250 m?

Potenzialflache fur grine/blaue Infrastruktur

und Freiraumnutzungen: circa 50 m?

Schéatzung notwendiger Stellplatzreduktion:

e Minimal: 8 Stiick (nur Vorplatz VS)

o Maximal: 17 Stick (Umgestaltung
gesamter StraBenabschnitt)

2. Modalfilter an
den Kreuzungen
Springerg./Volkertstr.

und Darwing./Fugbachg.

¢ Unterbindung Durchzugsverkehr und
Verkehrsberuhigung durch Modalfilter

¢ Neue Mikrofreirdume mit Freiraumelementen
(Grun, Schatten, Verweilen, Wasser)

Supergratzl-Gestaltungsraum: circa 900 m?
Potenzialflache fur griine/blaue Infrastruktur
und Freiraumnutzungen: circa 200 m?
Potenzial Baumpflanzungen: 5 Stitick
Schéatzung notwendiger

Stellplatzreduktion: circa 10 Stick

3. Nachbarschaftsplatz
Vereinsgasse

» Gestaltung als Nachbarschaftsplatz
vor dem BRG/BORG Il Lessinggasse
und zwei Wohnhéausern

o StraBe wird zu einem kleinen Platz
mit neuen Freiraumelementen (Grin,
Schatten, Verweilen, Wasser)

¢ Modalfilter nach Bedarf

Supergratzl-Gestaltungsraum: circa 500 m?
Potenzialflache fur griine/blaue Infrastruktur
und Freiraumnutzungen: circa 150 m?
Schéatzung notwendiger

Stellplatzreduktion: 11 Stuck

4. Platzerweiterung
Volkertplatz West

* Erweiterung Volkertplatz

o StraBe wird zum Teil des Volkertplatzes
mit neuen Freiraumelementen (Gran,
Schatten, Verweilen, Wasser)

* Modalfilter nach Bedarf

Supergratzl- Gestaltungsraum: circa 600 m?
Potenzialflache fur grine/blaue Infra-
struktur und Freiraumnutzungen: 200 m?
Potenzial Baumpflanzungen: 1 Stiick
Schéatzung notwendiger

Stellplatzreduktion: 22 Stick

5. Fahrbahnanhebungen
an EinfahrtsstraBen

* Fahrbahnanhebung fur durchgehendes
Gehsteigniveau an EinfahrtsstraBen

¢ Mikrofreiraume mit Freiraumelementen
(Gran, Schatten, Verweilen, \Wasser)

¢ Punktuell: Integration von Mobilitatsstationen

¢ Errichtung nach Bedarf

Fahrbahnanhebung fur durchgehendes
Gehsteigniveau an EinfahrtsstraBen
Potenzialflache fur grine/blaue Infrastruktur
und Freiraumnutzungen: Circa 250 m?
Potenzial fur Baumpflanzungen: 3 Stiick
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6.5.3. Thematische Entwicklungskonzepte

Das in Abbildung 30 dargestellte rdumliche Entwicklungskonzept basiert auf der Verkehrsorganisation
des funktionalen Superblocks in Variante 2. DarUber hinaus bestehen verschiedene Aspekte

der Raumentwicklung, die fir eine Umsetzung des Supergratzls in Betracht kommen und

fur eine langerfristige Entwicklung des Supergrétzls umgesetzt werden kdnnen.

FuB- und Radverkehr

Entwicklungskonzept zur Maximierung komplementarer MaBnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit,
vor allem rund um Bildungseinrichtungen und auf den Schulwegen zu den Volksschulen im Gebiet.

MaBnahmen:
e Erhéhung der Sicherheit auf Schulwegen durch Verbreiterung der Gehsteige in Vereinsgasse
und Pazmanitengasse (Volksschulen Darwingasse und Vereingsgasse)
e Prifung einer mdglichen Verbesserung der FuBverkehrquerungen der
HeinestraBe an der Pazmanitengasse und Vereinsgasse
o Errichtung von Vorplatzen bei Kindergarten und Schulen
e Fahrbahnanhebungen an allen Eingangsbereichen des Supergratzls zur VVerbesserung
des FuBverkehrs (z.T. kombiniert mit neuen Baumpflanzungen)
o Erweiterung der SchulstraBe Volksschule Vereinsgasse auch zur AHS
Vereinsgasse und ggf. zur MS Pazmanitengasse
e Errichtung von Gehsteigvorziehungen an allen Kreuzungen im Planungsgebiet
e \erbesserung Radweg HeinestraBe (siehe Abbildung 32)
e Flachendeckend Radfahren gegen die Einbahn auf allen InnenstraBen des Planungsgebiets
e Ergdnzung Fahrradabstellanlagen bei allen Fahrbahnanhebungen/Eingangsbereichen
» Die dargestellten Verbreiterungen der Gehsteige erlauben zusétzliche MaBnahmen
zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat, die in diesem MaBstab nicht eingezeichnet
sind (z. B. Pazmanitengasse zwischen Heinestrae und Darwingasse)

Supergratzl

S

Ausgangssituation

Abbildung 32: Schemaschnitt zur Verkehrsberuhigung in der Nebenfahrbahn HeinestraBe zur Verdeutlichung des Potenzials flr aktive Mobilitat und
Aufenthaltsqualitat. In der Variante Supergrétzl sind hier auch die Potenziale fUr eine Veranderung der stdlichen Nebenfahrbahn in der HeinestraBe
angedeutet. (Quelle: FL/Wieser)
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Abbildung 33: Entwicklungskonzept MaBnahmen zur Férderung des FuB- und Radverkehrs (Quelle: FL/Wieser)
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Abbildung 34: Entwicklungskonzept Mobilitatsangebote und Stadtlogistik (Quelle: FL/Wieser)
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Mobilitatsangebote und Stadtlogistik

Entwicklungskonzept zur Integration von Angeboten einbezogen werden: Einwohner*innen im Quartier

zur Férderung nachhaltiger Mobilitat sowie der (Haushalte), Beschéaftigte im Quartier, Anzahl Betriebe
Optimierung der Lieferungen und Last-Mile-Logistik mit Kund*innenfrequenz, erwartetes Mobilitatsverhalten,
im Planungsgebiet. In diesem Entwicklungskonzept Lage des Quartiers, Stellplatzregulativ und

sind potenzielle Standorte fur Mobilitatsstationen Parkraummanagement. Im Projektgebiet wurde durch
eingezeichnet. Diese sind am Rand des Gebiets, um den Betreiber der Garage Vereinsgasse bereits ein

die InnenstraBen des Supergratzls moglichst frei von Sharing-Angebot von E-PKW und Lastenréadern in den

Verkehr zu halten. Zur Erhebung des Bedarfs fur die Betrieb der Sammelgarage Vereinsgasse integriert.
Dimensionierung neuer Mobilitatsstationen missen
folgende Faktoren

MaBnahmen:

o Mogliche Standorte fUr Mobilitatsstationen verteilt auf Supergratzl im fuBlaufigen MaBstab
o Mogliche Integration einer Leihradstation (Citybike Wien) zentral im Gebiet
e Prifung der Integration von Sharing-Angeboten in den Kreuzungsbereich an den Réandern des Gebietes
o Erhalt bestehender Lieferrouten und gewerbliche Ladezonen
o Prifung der Integration einer Paketstation (Logistik-Hub) im Gebiet als
Abholstation bzw. Endpunkt fur die Last-Mile-Stadtlogistik
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Abbildung 35: Entwicklungskonzept Begriinung und Entsiegelung (Quelle: FL/Wieser)
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Bestandsbaum
Baum neu exkl. Schutzverrohrung
auf Schutzverrohrung Gas

® auf Schutzverrohrung Wasser

Begriinung und Entsiegelung

Dieses Entwicklungskonzept fokussiert auf die
Umsetzung komplementarer MaBnahmen fur
Begrinung und Klimawandelanpassung. Basierend
auf dem Entwicklungskonzept ,MaBnahmen fur
FuB- und Radverkehr” sind Baumpflanzungen
dargestellt, die ohne Schutzverrohrungen

entstehen, sollen nach Mdéglichkeit Entsiegelungs-
maBnahmen zur Reduktion der Hitzeinseln
umgesetzt werden. In diesem Detailgrad und
Planungsstand noch nicht dargestellt sind
Grinstreifen, Staudenbeete etc. im Bereich der
Gehsteige sowie die unterschiedlichen mehr
herstellbar sind, und Baumpflanzungen, fur die oder weniger sickerfahige Oberflachen. Das
eine Schutzverrohrung notwendig ware.

Entwicklungskonzept strebt eine 50%ige Entsiegelung
In den Bereichen, die durch Verkehrsberuhigung aller Supergratzl-Gestaltungsraume an.
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Abbildung 36: Raumqualitat am Modalfilter im Supergréatzl (Quelle: FL/Wieser)

6.6. Wirkungsanalyse

Im Zuge der Studie wurden Wirkungsziele mit Um den Prozessfortschritt fUr Supergréatzl-
qualitativen und quantitativen Indikatoren zur Umsetzungen zu quantifizieren, wurde ein Set an
begleitenden Wirkungsanalyse formuliert. Die Indikatoren vorgeschlagen, das zur Evaluierung
Wirkungsziele beziehen sich auf die unterschied- herangezogen werden kann. Fur die Zielwerte wurden
lichen MaBnahmenbereiche von Supergratzl- absolute, relative und qualitative KenngréBen vorge-
Projekten: Verkehr und Mobilitat, Freiraum und schlagen, diese kénnen je nach dem Potenzial des
Aufenthaltsqualitat, Klimawandelanpassung, grine und Supergratzl-Projektgebiets ausformuliert werden.

blaue Infrastruktur sowie Partizipation und Beteiligung.

Wirkungsziele fiir Supergratzl in Wien:

1.
. Alltagswege im Supergratzl verlagern sich vom Auto auf den Umweltverbund.

. Im Supergratzl wird die Aufenthaltsqualitat verbessert.

. Das Supergratzl ist an die Folgen der Klimakrise angepasst.

. Das Supergratzl bietet Raum fur Sharing-Angebote und nachhaltige Stadtlogistik.

. Das Supergréatzl wird in einem partizipativen Ansatz mit Bewohner*innen und lokalen Akteur*innen entwickelt.

o O hWOND

Der Durchzugsverkehr im Supergratzl wird unterbunden.
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Tabelle 6: Indikatoren zur Evaluierung des Supergratzl-Umsetzungsfortschritts

Indikator Definition Wirkungsziel Zielwert
Verkehr und Mobilitat
StraBenzlge, die eine vollstandige Querung des Gebietes erlauben (entspricht
DU Y BT dem Minimalkriterium fur den funktionalen Superblock, vgl. Seite 25) ! 0
Gehsteigbreite Anteil an Gehsteigen mit zumindest 2 Metern Breite 2 100 %
Fahrbahnanhebungen nach Méglichkeit an allen o
Fahrbahnanhebungen Zu- und AusfahrtsstraBen am Rand des Gebiets 2 100%
Sichere Kreuzungen Anteil von Kreuzungen, die dgn Fu@verkehr entweder priorisieren o 100 %
oder sicher machen (Gehsteigvorziehungen)
Barrierefreiheit Anteil an barrierefreien StraBenquerungen (Gehsteigabsenkungen) 2 100 %
R.adfa.hren gegen StraBenabschnitte, auf denen Radfahren gegen die Einbahn moglich ist 2 100 %
die Einbahn
Radabstellanlagen Radabstellanlage in Gehdistanz (< 60 Meter) zu allen Hauseingangen 2,3 100 %
x Anzahl der Stellplatze im 6ffentlichen Raum (ohne Ladezonen und .
Slipitees Parkplatze fir Menschen mit eingeschrankter Mobilitat) 2.3.5 sinkt
Verkehrsunfélle Anzahl der Verkehrsunfalle im Gebiet mit Personenschaden 2,3 null
Verflugbarkeit Anteil der Bevolkerung im Supergrétzl mit Leihrad- 25 100 %
Leihradstationen Angeboten in maximal 300 Meter Entfernung ' °
Verfligbarkeit Anteil der Bevoélkerung im Supergréatzl mit Angeboten fur stationéres 25 100 %
Carsharing-Angebote | Carsharing in maximal 500 Meter Entfernung ' °
Freiraum und Aufenthaltsqualitat
Flache Konsumfrei nutzbarer 6ffentlicher Raum im 3 steigt
Freiraumnutzung Gebiet pro Bewohner*in des Gebiets 9
Sitzgelegenheiten Anzahl der Sitzgelegenheiten im StraBenraum, die konsumfrei nutzbar sind 3 steigt
Trinkméglichkeiten Anzahl der Trinkbrunnen pro 1.000 Bewohner*innen des Gebiets 3.4 steigt
. . . Anzahl der Spielmdglichkeiten (wegbegleitendes Spiel, Bewegungsaktivitaten, .
SECIECERKESY etc.) pro 1.000 Bewohner*innen des Gebiets 3.4 steigt
Klimawandelanpassung, grine und blaue Infrastruktur
Anteil Griinflachen Anteil der Grinflachen an den StraBenrdumen im Gebiet 3.4 steigt
Baumpflanzungen Anzahl der Baumpflanzungen im StraBenraum 3.4 steigt
Entsiegelun Anteil der (teil)sickerfahigen Flache (Pflaster, Drainbelag, wasser- 34 steigt
9 9 gebundene Decke etc.) am StraBenraum im Gebiet ' 9
Hitzeempfindlichkeit | Klassifizierung in der Hitzekarte der Stadt Wien 3.4 sinkt
Partizipation und Beteiligung
é\nelgn_ung Anzahl der Grétzloasen-Parklets im Gebiet 6 steigt bzw.
offentlicher Raum vorhanden
Beteiligung Einbindung lokaler Bevélkerung in alle Phasen des Supergréatzls 6 ijrnudhé?rlzl?t
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6.7. Grobkostenschatzung

Zur Einschéatzung der zu erwartenden Kosten wurde
eine Grobkostenschatzung fur die bauliche Umsetzung
der ersten Stufe (funktionaler Superblock) der Variante
2 des Entwicklungskonzepts erstellt (siehe Seite 30).

Die vorliegende Grobkostenschatzung dient -
aufgrund des groben Detailgrades des raumlichen
Entwicklungskonzepts — ausschlieBlich als eine erste
Einschatzung des Kostenrahmens flir Supergratzl-
Projekte. Die in der Kostenschatzung enthaltenen
Freiraumelemente und GestaltungsmaBnahmen sind
eine ungefdhre Annahme zur Abschatzung der bei
einem Supergratzl-Projekt auftretenden Kosten.

Bei einer moglichen Umsetzung werden sich
Flachenverteilung, Oberflachengestaltung,
BegrinungsmaBnahmen sowie Freirauminventar fir
die vorgeschlagenen MaBnahmen noch weiter ausdif-
ferenzieren, wodurch Veranderungen der Kosten zu
erwarten sind. Entsprechend wurde der Aufschlag far
die Schwankungsbreite der Kosten mit 30 % gewahlt.

Die Einheitspreise sowie die Gesamtkosten der
vorgeschlagenen MaBnahmen wurden mit der

MA 28 als ausfUhrende Dienststelle abgestimmt. Die
Grobkostenschatzung basiert auf Einheitspreisen

aus dem Jahr 2018 laut der ,Kostenschétztabelle fir
StraBenbauten” der MA 28. In den Kosten enthalten sind:
jahrliche Preissteigerung (3 %), Unvorhergesehenes

(8 %), Umsatzsteuern (20 %) sowie eine
Schwankungsbreite der geschatzten Kosten von 30 %.
Aufgrund der aktuellen Preisschwankungen im Bausektor
ist diese Grobkostenschatzung bei einem weiterfih-
renden Projekt mit aktualisierten Einheitspreisen und
anhand eines detaillierten (Vor-)Entwurfs der baulichen
MaBnahmen durchzufuhren.

Projektbericht | Pilotstudie Supergratzl - Seite 44

Florian Lorenz Landschaftsplanung und Landschaftsarchitektur



Tabelle 7: Grobkostenschéatzung der baulichen MaBnahmen funktionaler Superblock.

MaBnahme

Ort

Bauliche MaBnahmen

Grobkosten €
(Brutto inkl. MwSt. mit
Schwankungsbreite 30%)

Diagonalfilter

Kreuzung VolkertstraBe
mit Springergasse

¢ Bitumindse Decke im Bereich

Gehsteig und Fahrstreifen

Zwei Mikrofreirdume gepflastert mit

jeweils zwei Sitzgelegenheiten

e Zwei Baumpflanzungen

Zwei Fahrradabstellanlagen

Verkehrsleitung: Poller, Verkehrszeichen,
Bodenmarkierungen, taktiles Blindenleitsystem

270.000 - 360.000 €

Diagonalfilter

Kreuzung Darwingasse
mit Fugbachgasse

Bitumindse Decke im Bereich

Gehsteig und Fahrstreifen

Zwei Mikrofreiraume gepflastert mit

jeweils zwei Sitzgelegenheiten

Drei Baumpflanzungen

Zwei Fahrradabstellanlagen

Verkehrsleitung: Poller, Verkehrszeichen,
Bodenmarkierungen, taktiles Blindenleitsystem

290.000 -380.000 €

Sackgasse mit
Modalfilter und
Schulvorplatz

Darwingasse zwischen
Vereinsgasse und
Pazmanitengasse

Mikrofreiraum gepflastert mit Freiraumelement
Freirauminventar: wegbegleitendes Spiel

Verkehrsleitung: Poller, Verkehrszeichen,
Bodenmarkierungen, taktiles Blindenleitsystem

120.000 - 160.000 €

Platzerweiterung
Volkertplatz

Volkertplatz Sud,
West und Nord

Bitumindse Decke im Bereich Gehsteig
Gepflasterte Oberflache, z. T. befahrbar

18 Baumpflanzungen und 400 m® Grunstreifen
Freirauminventar: 20 Sitzgelegenheiten,
sechs Schattenelemente, zwei

Spielelemente, ein Wasserspiel

vier Fahrradabstellanlagen

Verkehrsleitung: Poller, Verkehrszeichen,
Bodenmarkierungen, taktiles Blindenleitsystem

1.840.000 - 2.400.000 €

Nachbarschaftsplatz
Vereinsgasse

Vereinsgasse zwischen
Darwingasse und
Lessinggasse

Gepflasterter Oberflache, z. T. befahrbar
Freirauminventar: ein Schattenelement,
vier Sitzgelegenheiten, ein Spielelement
Verkehrsleitung: Poller, Verkehrszeichen,
taktiles Blindenleitsystem

230.000 -300.000 €

Verkehrsberuhigung
Nebenfahrbahn
HeinestraBe

Nebenfahrbahn Heine-
straBe zw. Vereinsgasse
und Pazmanitengasse

Freiraum mit gepflasterter Oberflache
Erneuerung Radweg markiert
Freirauminventar: vier Sitzgelegenheiten

Verkehrsleitung: Poller, Verkehrszeichen,
Bodenmarkierungen, taktiles Blindenleitsystem

180.000 -240.000 €

Eingangsbereiche mit
Fahrbahnanhebungen
und Mikrofreirdumen

Kalkulation fur sechs
Eingangsbereiche
am Supergrétz|

Bitumindse Decke im Bereich Gehsteig

Sechs Fahrbahnanhebungen mit jeweils
einem Mikrofreiraum mit Sitzgelegenheit

Jeweils eine Fahrradabstellanlage
pro Eingangsbereich

Drei Baumpflanzungen

Verkehrsleitung: Poller, Verkehrszeichen,
Bodenmarkierungen, taktiles Blindenleitsystem

470.000 - 620.000 €

Gesamtkosten bauliche Umsetzung funktionaler Superblock der Variante 2

3.400.000 -4.460.000 €
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7. INFORMATIONSVERANSTALTUNG ,SUPERGRATZL-STRASSENLABOR"

Im Zuge der Pilotstudie wurde eine Die Informationsveranstaltung wurde als ,Supergratzl-
Informationsveranstaltung durchgefihrt, um innova- StraBenlabor” benannt und konzipiert — eine

tive Beteiligungsformate flr Supergrétzl-Projekte zu wachsende und interaktive Planungsausstellung
entwickeln und diese im Planungsgebiet anzuwenden. im 6ffentlichen Raum. Es gab vor Ort verschiedene

Ziel war es, das Konzept der Superblocks und der Informationsquellen und ein Vermittlungsteam, um
Supergréatzl an die Bevolkerung und lokale Akteur*innen Uber die Pilotstudie und das Supergratzl-Konzept zu

zu kommunizieren und eine Befragung Uber Winsche informieren sowie die Menschen zur Teilnahme an

und Visionen zum Thema Supergratzl durchzufihren. den konsultativen Beteiligungsformaten einzuladen.
Nachdem die Informationsveranstaltung im Rahmen Im Vorfeld wurden die Haushalte und Arbeitsstatten im
der Pilotstudie stattfand, konnte noch keine real Planungsgebiet mittels einer Postwurfsendung Uber die
bestehende Umsetzungsperspektive flr das Veranstaltung informiert und dazu eingeladen. Wahrend
Supergratzl-Projekt an die Teilnehmer*innen kommu- der Informationsveranstaltung wurde an drei Tagen
niziert werden. Im Sinne einer klaren Kommunikation (16. bis 18. September 2020) der StraBenraum auf der
wurde der Kontext der Informationsveranstaltung VolkertstraBe zwischen Rueppgasse und Springergasse
als eine strategische Pilotstudie beschrieben, die temporér fir den motorisierten Verkehr gesperrt und far
ohne konkrete Umsetzungsperspektive mit dem Freiraumnutzungen gedffnet. In diesem Bereich wurden
Volkertviertel als Pilotgebiet durchgefuhrt wird. die Beteiligungsformate des StraBenlabors durchgefihrt.
Diese Klarheit in der Kommunikation war wichtig, An den drei Tagen der Informationsveranstaltung

um bei den Teilnehmer*innen keine falschen wurden insgesamt 600 Teilnehmer*innen regis-
Erwartungen hinsichtlich einer Umsetzung triert (siehe Abbildungen ab Seite 47).

des Supergratzl-Projekts zu erwecken.

Abbildung 37: Vermittlung wahrend des Supergréatzl-StraBenlabor im Volkertviertel. (Quelle: FL/Wieser)
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7.1. Beteiligungsformate

Im Zuge der Pilotstudie erfolgte auch die Entwicklung
eines Sets an Beteiligungsformaten und Werkzeugen fur
Beteiligungsprozesse, um den partizipativen Ansatz zur
Umsetzung von Supergréatzl-Projekten zu starken. Hierzu
erfolgte eine Weiterentwicklung etablierter Formate

wie auch die Entwicklung neuartiger Formate aus
internationalen Beispielen mit Bezug auf die réumliche
und zeitliche Dimension eines Supergréatzl-Projekts.

Details siehe Anhang 7: ,Dokumentation
Supergratzl-StraBenlabor”

Gratzlwagerin

Gratzlwagerln sind ein performatives Werkzeug fur
Beteiligungsprozesse im 6ffentlichen Raum. Diese
adaptierten Lastwagen unterstutzen die Vermittlung und
Diskussion von Projektideen auf Augenhdhe zwischen
Planenden, Bewohner*innen und lokalen Akteur*innen
im &ffentlichen Raum. Die GréatzlwagerlIn sind flexibel in
kleinsten Freirdumen einsetzbar und kénnen von zwei
Personen durch das Supergratzl bewegt werden.

Die AuBenseiten dienen als Untergrund flr wechselnde

Abbildung 38: Gratzlwagerl (Quelle: Stadt Wien / C. Furthner)

Die Ziele fur die Entwicklung der innovativen
Beteiligungsformate waren:

« Vor Ort im &ffentlichen StraBenraum wirksam sein.
¢ Die Planung zu den Bewohner*innen bringen.

o Sehr frih die Mdéglichkeit fur Information
und Konsultation zu bieten.

e Spezifisch fur Thema, MaBstab und zeitlichen
Charakter eines Supergratzl-Prozesses sein.

¢ Die Werkzeuge und Formate sollen asthe-
tisch ansprechend sein, um stark aktivie-
rend zu wirken und Bewohner*innen sowie
lokale Akteur*innen dazu anzuregen, bei den
konsultativen Formaten mitzuwirken.

» Die Formate sollen einerseits niederschwellig sein
und zusatzlich mehrere Informationstiefen bieten,
also durchaus Komplexitat des Themas zulassen.
So kénnen sich die Teilnehmer*innen bei Interesse
in das Thema vertiefen, um mehr Uber das Konzept
des Supergratzls, die Prozesse der Stadtentwicklung
sowie Uber ihr eigenes (Super-)Gratzl zu erfahren.

Planungsausstellungen sowie flr eine Post-it-Wand
flr Konsultation (siehe Punkt 7.2.2. ,Gratzlwagerl-
Ideenwand"). Der Innenraum der Gratzlwagerln ist
Speicher fUr adaptive Werkzeuge fur die Veranstaltung:
acht Verkehrshite zur Absperrung, zwei Schilder zur
Erklarung der Inhalte und Hygiene-MaBnahmen, ein
Sonnenschirm, vier Hocker, eine Garnitur mit Klapptisch
und Klappbank sowie diverse andere Materialien.
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StraBenréntgen

Temporére Sichtbarmachung der Einbauten-Infrastruktur (z. B. Kanal, Wasser, Gas etc.) und von moéglichen
Standorten flr Baumpflanzungen durch Anbringung von Klebebéandern auf der StraBenoberflache. Die entstehenden
farblich markierten Inhalte sind Quellen fir einen Informations- und Konsultationsprozess im MaBstab 1:1.

Abbildung 39: StraBenréntgen (Quelle: Stadt Wien / C. Furthner)

Infografiken im StraBenraum

Vermittlung von Analyseergebnissen zur Flachennutzung im Planungsgebiet im MaBstab 1:1vor Ort im
StraBenraum. In diesem Fall: Herstellung eines Balkendiagramms zur Visualisierung der Nutzungen des
offentlichen Raums im Volkertviertel pro Bewohner*in. Verdeutlichung von Aspekten der Raumnutzung
und Flachengerechtigkeit. (Die Abbildung entspricht den Inhalten der Abbildung 14 auf Seite 15.)

Abbildung 40: Infografik Flachenverteilung (Quelle: FL/Wieser)
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Farbliche Markierungen

Visualisierung rdumlicher Gestaltungspotenziale und Sichtbarmachung méglicher neuer Zonierungen im
StraBenraum durch modulare farbliche Markierungen. Fir die Schablone wurde ein eigenes Logo entwickelt, um in
einem Raster eine flachige Wirkung zu entfalten. Zur Markierung wurde wasserldslicher Kreidespray verwendet.

Abbildung 41: Farbliche Markierung (Quelle: Stadt Wien / C. Furthner)

Beschilderung

Verwendung von temporéren Verkehrszeichen zur Installation von Leitsystem, Informationstafeln und Location
Branding. Durch die Verwendung von Baustellen-Infrastruktur entsteht die Anmutung eines Prozesses und
einer Transformation. Die ansprechende visuelle Gestaltung ladt zur Beschaftigung mit den Inhalten ein.

Abbildung 42: Beschilderung (Quelle: Stadt Wien / C. Furthner)
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Visualisierung im Realraum

Darstellung des Veranderungspotenzials direkt vor Ort mit einem Rendering im echten StraBenraum. Durch
die Verwendung der realen Sichtachse fUr die Visualisierung der Freiraumqualitat wird die Vorstellungskraft
fur das Transformationspotenzial des StraBenraums unterstitzt. Die fUr dieses Format entwickelte
Visualisierung der Freiraumqualitdt am Diagonalfilter ist in Abbildung 36 auf Seite 42 dargestellt.

Abbildung 43: Visualisierung im Realraum (Quelle: FL/Wieser)

Fliegende Beete

Bewegliche und flexibel ausgestaltbare Pflanzbeete zur temporaren und co-kreativen
Umgestaltung von StraBenrdumen. Durch die Aneinanderreihung von mehreren dieser Pflanzbeete
lasst sich der Eindruck eines Pflanzstreifens/Staudenbeetes vor Ort herstellen.

Abbildung 44: Fliegendes Beet (Quelle: Stadt Wien / C. Furthner)
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Flexible Méblierung

Modulare und leicht handhabbare Mébel zur temporaren Gestaltung von StraBenrdumen. Sitzbanke,
Tische, Hocker und Pflanztrége sind flexibel aufstellbar und wurden in verschiedenen rdumlichen Szenarien
aufgestellt, um die Konfiguration unterschiedlicher Mikrofreiraume im StraBenraum zu simulieren.

Abbildung 45: Flexible Méblierung - Parklet 2 Go (Quelle: Stadt Wien / C. Flrthner)

Gratzispaziergange

Aktivierende und vernetzende Spaziergdnge zu Aspekten des Supergréatzls. Geflhrt von
Planenden mit Expert*innen der Stadt Wien sowie von lokalen Akteur*innen. Die Vernetzung
von interessierten Bewohner*innen wird durch diese Formate ermdglicht.

Abbildung 46: Gratzlspaziergang (Quelle: Stadt Wien / C. Furthner)
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7.2. Ergebnisse
7.2.1. Befragung

Im Zuge des StraBenlabors wurden Teilnehmer*innen

mit einer Fragenkarte aufgefordert, ihre Ideen fur die
Gestaltung von Supergratzin einzubringen. Bei dieser
Befragung wurde stets betont, dass das Volkertviertel nur
ein Gebiet fur eine Pilotstudie darstellt und seitens der
Stadt Wien derzeit noch keine Umsetzungsperspektive
far das Supergratzl-Projekt besteht.

An den drei Tagen der Informationsveranstaltung
wurden insgesamt 111 Kartchen mit Ideen beflillt.
Die wichtigsten Eckpunkte der Antworten

sind in Abbildung 48 aufbereitet.

Details sieche Anhang 7: ,Dokumentation
StraBenlabor ,Supergratzl Volkertviertel”

Kernaussagen:

Abbildung 47: Supergétzl Fragenkarte (Quelle: Stadt Wien / C. Furthner)

e Rund 80 % der insgesamt 111 Befragten winschen sich Pflanzen & Begriinung bzw. Bdume fir ein Supergratz|
e Mehr als 70 % sehen Gehen und Radfahren als wichtige Raumnutzungen flr Supergratz|
« Wichtige Themen fiir die meisten Befragten sind Sitzen, Schatten, lokale Okonomie und Belebung des Marktes

Abbildung 48: Antworten auf die Befragung im Rahmen der ,Ideenbox” zum Supergratzl (Quelle: FL / Wieser)
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7.2.2. Gratzlwagerl-ldeenwand

Die Gratzlwagerl-Planungsausstellung wurde wahrend
der Infoveranstaltung taglich zwischen 9 und 18 Uhr
betreut. Das Vermittlungsteam stand in dieser Zeit fur
Fragen zur Verfigung. Komplementar zu den gréB-
tenteils vorgegebenen Antwortmaglichkeiten bei

der Befragung mittels Abfragekarte wurde auch ein
offenes Format fir eine Konsultation durchgefuihrt.

Auf den zwei Gratzlwagerln stand jeweils eine Tafel zur
Verflgung, um offenes Feedback auf Post-it-Kartchen
zu hinterlassen. Die zwei Tafeln hatten inhaltlich einen
unterschiedlichen Fokus: eine Tafel fur Einblicke

in das Volkertviertel, die den Bewohner*innen von
Bedeutung sind; eine zweite Tafel war den Ausblicken
auf das Gebiet und auf das Konzept des Superblocks
gewidmet. Diese zwei Tafeln waren inhaltlich

auch auf die jeweiligen Ausstellungstafeln auf den
Gratzlwagerln ausgerichtet: auf einen analytischen Teil
mit Einblicken in die Bestandsanalyse und auf einen
ausblickenden Teil mit ersten Anséatzen der Entwicklung
eines Supergratzls und internationalen Beispielen.

Von insgesamt 238 Post-its auf den Tafeln ,Einblick”
und ,Ausblick” wurden 158 ausgewertet. Die weiteren
80 sind hauptséachlich Zeichnungen von Kindern.

Details siehe Anhang 7: ,Dokumentation
SraBenlabor Supergrétzl Volkertviertel”

7.2.3. Supergratzl-Spaziergdnge

Als aktivierendes und vernetzendes Format wurden an
den Tagen des StraBBenlabors taglich ein Supergratzl-
Spaziergang zu einem spezifischen Thema durchgefuhrt.
Die Spaziergénge sollten Bewohner*innen, interessiertes
Fachpublikum, Menschen, die im Gebiet arbeiten

Tabelle 8: Supergratzl Spaziergdnge

Abbildung 49: Ideenwand Gratzlwagerl (Quelle: FL/Wieser)

(in z. B. sozialen Einrichtungen), und Expert*innen
der Stadt Wien zum Austausch anregen.

Details siehe Anhang 7: ,Dokumentation
StraBBenlabor ,Supergratzl Volkertviertel”

Thema Spaziergang Beschreibung und Datum

Expert*innen Teilnehmer*innen

.Was macht das Wiener
Supergratzl aus?” BV 02 sowie interessiertem Fach-

publikum und Bewohner*innen,

Spaziergang mit Vertreter*innen der

durchgeftihrt am 16. September 2020

Vertreter*innen von:
o Bezirksvorstehung 2. Bezirk
* Gebietsbetreuung Stadterneuerung
» Stadt Wien; MA 18, MA 19,
MA 28, und MA 42
o Verein Gratzl-Blattl

19 Erwachsene

JAlltags6konomie
und soziale Arbeit"
Infrastruktur im Planungsgebiet,

Spaziergang zur Sichtbarmachung
der fur die Alltagsékonomie wichtigen

durchgefihrt am 17. September 2020

Vertreter*innen von: 20 Erwachsene
¢ Verein Piramidops - Frauentreff
o J.at - Jugendtreff Alte Trafik

e FrauenWohnZentrum der Caritas

.Gratzlinitiativen
und Kultur”

Vernetzung zwischen
Vertreter*innen aus dem Gratz|,

durchgefihrt am 18. September 2020

Vertreter*innen von:

¢ Kunstverein ,Kevin Space”
e Druckstube

o Verein Gratzl-Blattl

38 Erwachsene
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8. EMPFEHLUNGEN ZUM SUPERGRATZL

8.1. Herangehensweise und
Prozessgestaltung

Folgende unten angefUhrte Schritte sind bei der zu sehen und noch ohne Erfahrungen aus realen
Umsetzung eines Supergratzls zu beachten und auf Umsetzungen von Supergratzl-Projekten in Wien

den Fortschritt und den értlichen Kontext des Projekts formuliert. Aus diesem Grund sind die Empfehlungen
anzupassen. Die hier dargestellte Herangehensweise fur allgemein gehalten, sie sollen sich in weiteren Projekten
die Prozessgestaltung ist als Ergebnis der Pilotstudie entwickeln und an spezifische Gebiete anpassen kdnnen.

Vorarbeiten

o Langfristige Unterstlitzung des Bezirks sicherstellen inkl. Umsetzungsbereitschaft

» Bereitschaft zur Errichtung eines funktionalen Superblocks durch Unterbinden des
Durchzugsverkehrs und nach Méglichkeit zugunsten der Reduktion von Stellplatzen

» Finanzierungsmdglichkeiten prifen und Finanzierungsoption fur die Umsetzung sicherstellen.

Identifikation
¢ Lokale Ankerpunkte fur den Beginn des Entwicklungsprozesses identifizieren
(z. B. Partner im Bildungsbereich, Bauprojekt, Bau Sammelgarage etc.)
o Kandidaten fUr Projektgebiet mit StraBenhierarchie (falls vorhanden anhand einer
StraBennetzkategorisierung) im stadtebaulichen MaBstab abstimmen
o Prafung moglicher benachbarter Supergratzl-Gebiete zur Abgrenzung und Einnischung des Supergratzl-Gebiets

Analyse
e Bestandsanalyse zur Erstellung von Planungsgrundlagen und -parametern durchfihren
¢ le nach Projektgebiet sozialrdumliche Aspekte als Planungsgrundlage erheben
« Integration von Wiener Best-Practice-Ansatzen der Stadtplanung; z. B.
Fairness-Check, um gendersensitive Planung zu gewahrleisten
» \Wirkungsindikatoren als Basiswert erheben, um Wirkungsanalyse nach Umsetzung durchflhren zu kdnnen

Partizipation und Beteiligung

o Frihzeitige Beteiligung der Bewohner*innen und lokaler Akteur*innen sicherstellen

o |dentifikation von Handlungsfreirdumen fur Beteiligung im Projekt abklaren und klar kommunizieren.
 Beteiligung tber den gesamten Projektverlauf gewahrleisten

Entwicklungsplanung

e Erarbeitung Verkehrsorganisation (funktionaler Superblock) und raumliches Entwicklungskonzept

» Erarbeitung Stufenplan fr zeitlich begrenzte Testphase und spéatere stufenweise bauliche Umsetzung
« Grobkostenschatzung der MaBnahmen (kurzfristige Testphase sowie dauerhafte bauliche Umsetzung)

Testphase funktionaler Superblock

o Testung der MaBnahme funktionaler Superblock mit temporaren Interventionen zur
Verkehrsorganisation und Freiraumgestaltung; Mindestdauer: drei Monate

e Testung mit kreativen und aktivierenden Methoden fir temporare Interventionen

o Einbeziehung der lokalen Stakeholder in die Umsetzung der Testphase; Beteiligung zur Konsultation
und Kooperation als Vorbereitung der weiterfiihrenden baulichen Umsetzung

e Evaluierung der Testphase zur Entscheidung Uber bauliche Umsetzung

Umsetzung funktionaler Superblock

e Erkenntnisse aus der Testphase flieBen in die Planung der dauerhaften MaBnahmen ein

* Mdglichst weitgehende Integration von MaBnahmen fur Aufenthaltsqualitdt und Klimawandelanpassung
« Bauliche Umsetzung der MaBnahmen zur Verkehrsorganisation

Komplementire MaBnahmen

o Langerfristig Umsetzung zuséatzlicher MaBnahmen fur verbesserte Aufenthaltsqualitat, effektive
Klimawandelanpassung und nachhaltige Mobilitdtsangebote sowie Logistikldsungen

Evaluation
e Nach baulicher Umsetzung: Wirkungsanalyse anhand der Indikatoren fUr die Supergratzl-Wirkungsziele
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8.2. Kommunikation
8.2.1. Namensverwendung

Hinsichtlich des Begriffs .Supergratzl” sind
folgende Empfehlungen zu formulieren:

o Das Wort ,Supergratzl” sollte als zusammenge-
setztes Nomen verwendet werden. So kann es
in Zusammenhang mit verschiedenen Gebieten
und Verortungen deutlicher kommuniziert
werden, z. B. ,Supergréatzl Volkertviertel”.

e Als zusammenhangendes Nomen ist die
Bezeichnung gut fUr eine Verwendung in Social
Media geeignet (mit Hashtag: #Supergratzl).

8.2.2. Visuelle Gestaltung

Fur die Umsetzung der Supergréatzl-Projekte wird

die Erarbeitung einer typischen visuellen ldentitat
empfohlen. Diese kann als eigene Supergratzl-
Identitat sichtbar werden und bei verschiedenen
Elementen im 6ffentlichen Raum umgesetzt werden.

Im Rahmen der Pilotstudie wurden erste Ansatze fur

ein ,Key Visual" des Supergratzls (siehe Abbildung

50) entwickelt, ebenso grafische Elemente, die fir die
Informationsveranstaltung im Planungsgebiet verwendet
wurden. In den Beteiligungsformaten und Werkzeugen,
die fur die Veranstaltung entwickelt wurden, konnte
auch die grafische Gestaltung an die Cl der Stadt Wien
angepasst werden, um einen freundlichen Eindruck und
eine erkennbare Partnerschaft seitens der Stadt Wien
fur eine Veranderung des Stadtraumes zu signalisieren.

Abbildung 50: Supergratzl-Key-Visual (Quelle: LWZ Design & Animation OG)

8.2.3. Narrativ ,Leben im Supergratzl 2030"

Wie fuhlt sich das Supergratzl aus Sicht der
Bewohner*innen an? Welche Qualitaten wird das
zukUnftige Supergratzl haben? Eine Erzahlung aus der
Perspektive zukinftiger Nutzer*innen gibt einen Einblick:

.Seit ich in das Supergrétzl gezogen bin,
kann ich im Sommer bei ge6ffnetem Fenster
schlafen. Es ist hier einfach viel ruhiger.”

.Wenn mir im Sommer zu heiB ist, sitze ich 6fters am
Abend vor der Tire. Beim Gemeinschaftsbeet steht ein
Tisch mit zwei gemutlichen Bénken. Hier richte ich hin
und wieder mein ,Outdoor-Office’ ein, weil die leichte
Brise die sommerliche Hitze ertrdglicher macht.”

.In unserem Supergrétzl sind eigentlich alle wichtigen
Geschéfte zu FuB erreichbar. Falls ich doch einmal
etwas im Internet bestelle, hole ich mein Packerlim
Grétzl-Hub ab. Der Nachbar hat sich gestern beim
Streetrunning ums Eck den FuB verstaucht, deswegen
bringe ich ihm heute sein Packerl mit. Neben dem
Grétzl-Hub hat der Schneider sein Geschéft. Wenn ich
etwas reparieren lasse, kann ich im Grétzl-Hub meine
Elektrogeréte beim Reparaturservice abgeben und

sie wieder abholen, wenn sie angeliefert werden.”

.Morgen Nachmittag treffe ich zwei Freunde beim
Eckbankerl. Sie wohnen in einem anderen Bezirk und
wollen mal bei uns im Supergrétzl vorbeischauen.
Die fur Street-Art gewidmeten Fldchen sind ein
super Treffpunkt, dort ist oft wer am Malen und man
kann dabei zuschauen - es gibt immer etwas Neues
zu entdecken. Wéhrend wir dort sind, spielen die
Kids mit ihren Freund*innen auf der SpielstraBe.”

.Seit vorigem Jahr kimmere ich mich um die
Fassadenbegrinung an unserem Haus. Auf Bauchhéhe
haben wir Bohnen eingesetzt, nach ganz oben

ranken blau blihende Wisterien. Mir geféllt, wie

diese Pflanzen an der Sidfassade hochklettern.”
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9. RESUMEE

Die Pilotstudie zeigte die verkehrliche und frei-
raumplanerische Machbarkeit von SupergratzI-
Projekten und deren strategische Potenziale
fur die Gestaltung der Bestandsstadt auf.

In der vorliegenden Pilotstudie wurde die
Erstellung eines Entwicklungskonzepts fur ein
reales Untersuchungsgebiet getestet und die
Grundlagen fur zukUnftige Umsetzungen von
Supergratzl-Projekten in Wien geschaffen.

Fur zukUnftige Wiener Supergratzl erarbeitete die Studie
ein Grundschema als Leitbild fur Superblocks in Wien
sowie innovative Beteiligungsformate fur den MaBstab
Superblock, die auch in einer Reallabor-Situation —im
Supergrétzl-StraBenlabor — getestet wurden. Das
Interesse an der Informationsveranstaltung sowie das
positive Echo aus der Befragung verdeutlichen das
Potenzial fUr die Umsetzung erster Pilotprojekte.

Abbildung 51: Supergrétzl StraBenlabor (Quelle: FL/Wieser)

Die Pilotstudie entwickelte eine Wirkungsanalyse
zur Evaluierung zukUnftiger Umsetzungen von
Supergratzl-Projekten in Wien. Hier wurde der
funktionale Superblock, also die Unterbindung des
Durchzugsverkehrs, als minimales Qualitatskriterium
definiert. Darauf aufbauend sollen in Supergréatzl-
Projekten schrittweise die StraBenrdume um ihre
Freiraum- und ihre Klimafunktion erweitert werden.

Die Pilotstudie erarbeitete umfangreiche
Entwicklungsperspektiven fur Supergratzl in Wien. Die
in dieser Pilotstudie angewandte Herangehensweise
kann als Ausganspunkt und Grundlage fur zukinf-
tige Supergratzl-Projekte herangezogen werden.
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Aufgrund der Neuartigkeit des Planungsmalistabs Superblock wurde fiir die Pilotstudie eine breite

Palette an verfligbaren Planungsgrundlagen auf deren Anwendbarkeit, Bedeutung und Eignung

untersucht. Dazu zihlten Planungsdokumente der Stadt Wien, Analysen verschiedener Dienststellen

der Stadt Wien sowie historische Quellen und statistische Datenséatze.

Tabelle 1: Priifung bestehender Planungsgrundlagen

Planungsgrundlage Beschreibung Bedeutung fiir Supergratzl | Quellen
(Auswahl)

Plandokumente

Mehrzweckkarte der Stadt Die Mehrzweckkarte ist die » Grundlage fur CAD-Plane des Stadt Wien

Wien

digitale Stadtkarte von Wien.
Sie bildet fur das gesamte
Stadtgebiet alle markanten,
mit der Geldndeoberflache
verbundenen Objekte (wie
Gebaude, Fahrbahnen,
StraRenbahnen, Gehsteige
oder Kanaleinstiege) detailliert
ab und wird laufend
aktualisiert.

Gebiets

https://www.wien.gv.at/st

adtentwicklung/stadtverm

essung/geodaten/mzk/dat
en.html

Flachenwidmungs- und
Bebauungsplan

Flachenwidmung (Griinland,
Bauland, Verkehrsbander,
Sondergebiete) und die
Bebauungsbestimmungen nach
der Bauordnung fur Wien

» Generalisierte Flachenwidmung
und ihre (langerfristige)
Bedeutung fur die 6ffentlichen
Raume im Gebiet

Stadt Wien
https://www.wien.gv.at/fl

aechenwidmung/public/

Informationen zur
Stadtentwicklung

Historische Entwicklung

Historisches im Kontext der
Entwicklung der Stadt Wien
mit Fokus auf lokale
Geschichte

» Verstandnis fur Stadtstruktur im
Gebiet

» Mogliche Verwendung von
Flurnamen in Supergratzl-
Narrativ

Wiener Bezirksmuseen,
vorangehende Studien,
Literatur und mindliche
Uberlieferung durch
Bewohner*innen

Aktuelle Projekte der
Stadtentwicklung

Erhebung aktueller und
geplanter Projekte, Fokus auf
Projekte in Verkehrsraumen

» Integration absehbarer
Planungsvorhaben

» Komplementare Vorhaben im
Straenraum

» Anstehende Bauprojekte als
Ankerpunkte zur Verdnderung
offentlicher Raume

Verantwortliche
Dienststellen der Stadt
Wien (MA 28, MA 33 etc.),
Baupolizei,
Bezirksvorstehung

Statistische Grundlagen

Bevolkerungsstruktur

Daten auf Baublock-Ebene zu:
Alter, Geschlecht,
durchschnittliche Meldedauer,
Staatsangehorigkeit,
Bewohner*innendichte

» Beschreibung und Vergleich des
Gebiets

» Argumentation von Bedarf fur
MaRBnahmen

Bevolkerungsevidenz der
Stadt Wien

KFZ-Statistik

KFZ-Bestand fir private und
gewerbliche KFZ

» Abschatzung Bedarf Stellplatze
» Argumentation hinsichtlich
Flachengerechtigkeit

Bundesministerium flr
Inneres (BMI), Stadt Wien
MA 18

Unfallstatistik

StraRenverkehrsunfalle mit
Personenschaden;
Verkehrsunfallkarte der
Statistik Austria zeigt Orte von
Verkehrsunfallen nach Art der
Beteiligung

» Aussagen zu Verkehrssicherheit
und verkehrlichen
Problemstellen im Gebiet

Statistik Austria
https://www.statistik.at/at
las/verkehrsunfall/
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Arbeitsstatten und
Beschaftigte

Statistische Daten zu wohnhaft
Erwerbstatigen sowie Anzahl
und Struktur von
Arbeitsstatten

Bedeutung des Gebiets als
Quelle und Ziel fur Erwerbstétige
Arbeitsstatten und deren
Bedeutung fur Nutzungen im
Gebiet

Bevolkerungsevidenz der
Stadt Wien

Bestehende Studien und
Analysen

Realnutzungskartierung

Kartierung der realrdumlichen
Verwendung von Bauland,
Verkehrsflachen und
Griunflachen

Einschatzung zur Morphologie,
Nutzungsmischung und
Flachenverteilung des Gebiets
Laut Realnutzungskartierung der
Stadt Wien bestehen die
Baublocke im Studiengebiet
tiberwiegend als , dichtes
Wohn(misch)gebiet”.
Ausnahmen sind die beiden
Schulgebaude in der
Vereinsgasse, die als ,,Bildung”
kartiert sind. Die
Verkehrsflachen sind
tiberwiegend als ,StraRenraum
unbegriint” klassifiziert, mit
Ausnahme der HeinestraRe, die
als ,StraBenraum begriint”
verzeichnet ist. Die Flache des
Volkertmarkts ist als Klasse
,solitdre Handelsstrukturen”
kartiert.

MA 18
https://www.wien.gv.at/st
adtentwicklung/grundlage

n/stadtforschung/siedlung

sentwicklung/realnutzungs
kartierung/

Bebauungsdichte

Kartierung der
NettogeschoRflachenzahl
(NGFZ) bezogen auf Baublock-
Ebene

Dichte der Bebauung und daraus
abgeleiteter Bedarf an
Freirdumen in unmittelbarer
Umgebung

MA 18
https://www.wien.gv.at/st

adtentwicklung/grundlage

n/stadtforschung/karten/g
ebaeude-wohnen.html

Wohngebietstypen

Karte der Wohngebietstypen
auf Basis baulicher Merkmale
2016

Information zu gewachsenen
Stadtstrukturen
Identifikation Grinderzeit-
Gebiete

MA 18
https://www.wien.gv.at/st

adtentwicklung/grundlage

n/stadtforschung/karten/g

ebaeude-wohnen.html

Bevolkerungsdichte

Bevolkerungsdichte bezogen
auf Baulandflache;
Bewohner*innen pro Hektar
Baulandflache

Vergleich mit
Bevolkerungsdichte im Gebiet
mit Wiener Durchschnitt

Im Volkertviertel
tiberdurchschnittliche
Bevolkerungsdichte

MA 18
https://www.wien.gv.at/st

adtentwicklung/grundlage
n/stadtforschung/karten/b

evoelkerung.html

Bevolkerungsentwicklung

Bevolkerungsentwicklung
absolut bezogen auf
Zahlgebiete; Vergleich der
Jahresdaten von 2015 bis 2020

Bevolkerungsentwicklung im
Gebiet tber Zeitverlauf
Bevolkerungsabnahme im
zentralen nérdlichen Bereich des
Planungsgebiets
Bevolkerungszunahme in den
Zahlgebieten am Rand des
Planungsgebiets

MA 18
https://www.wien.gv.at/st

adtentwicklung/grundlage
n/stadtforschung/karten/b

evoelkerung.html

Anteil junger Menschen

Anteil der unter 15-Jahrigen an
der Wohnbevolkerung bezogen
auf Zahlgebiete

Einschatzung zu Bedarf an
Freiraumnutzungen im Gebiet

MA 18
https://www.wien.gv.at/st

adtentwicklung/grundlage
n/stadtforschung/karten/b

evoelkerung.html
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Anteil dlterer Menschen

Anteil der Uiber 60-Jdhrigen an
der Wohnbevoélkerung bezogen
auf Zahlgebiete

Einschatzung zu Bedarf an
Freiraumnutzungen im Gebiet

MA 18
https://www.wien.gv.at/st

adtentwicklung/grundlage
n/stadtforschung/karten/b

evoelkerung.html

Sozialrdumliche Cluster fur
Wien

Mit der Einteilung des Wiener
Stadtgebiets in sieben
sozialrdumliche Cluster wird
ein Uberblick tber die
kleinrdaumige
Bevolkerungszusammensetzun
g 2012 auf Baublockebene
gegeben.

Einschatzung zu Bedarf an
Freiraumnutzungen im Gebiet
Das Studiengebiet wurde in der
Erhebung der sozialrdumlichen
Cluster durchgehend als Cluster
lIl., Cluster IV. und Cluster V.
zugehorend klassifiziert.

MA 18
https://www.wien.gv.at/st

adtentwicklung/grundlage
n/stadtforschung/karten/b

evoelkerung.html

Arbeitslosenquote

Darstellung des Anteils
Arbeitsloser an der
arbeitsfahigen
Wohnbevdélkerung (16- bis 65-
Jahrige) auf Ebene der
Zahlgebiete

Einschatzung zu Bedarf an
Freiraumnutzungen im Gebiet

MA 18
https://www.wien.gv.at/st

adtentwicklung/grundlage
n/stadtforschung/karten/a

rbeit-bildung.html

Stellplatzerhebungen

Erhebungen zur Menge und
Auslastung von Stellplatzen im
offentlichen Raum

Ruckschlusse auf mogliche
Reduktion von Stellplatzen
Verschneidung mit
Motorisierungsgrad

LPD Wien, MA 46
(soweit fur das jeweilige
Gebiet verfugbar)

Verkehrszahlungen Erhebungen zu Einschatzung zur Bedeutung MA 46
Verkehrsaufkommen an einzelner Verkehrsachsen im
einzelnen Verkehrsknoten Gebiet
Aktualitat und Verflgbarkeit
prufen
Schulwegplédne Untersuchung der Bedarf fur MaRnahmen zur MA 46

Verkehrswege rund um
Volksschulen und Grundlage
fur Eltern zur

Erhéhung der Verkehrssicherheit
im Gebiet und deren
Priorisierung

https://www.wien.gv.at/v

erkehr/verkehrssicherheit/

schulweg/plaene/index.ht

Verkehrserziehung von ml
Schiler*innen der Primarstufe
Griinraum-Erreichbarkeit Erreichbarkeit der 6ffentlich Indikator fir Erreichbarkeit von MA 22

zuganglichen Griinflachen in
Wien

Grinrdumen

Zeigt Bedarf fur neue
Mikrofreiraume im Wohngebiet
Sudlicher Teil des
Planungsgebiets liegt mehr als
250 Meter von Griinflachen
entfernt

https://www.wien.gv.at/u

mweltschutz/umweltgut/p
df/alle-fuss.pdf

Potenzieller Nutzungsdruck
auf den o6ffentlichen Raum

Der Indikator zum potenziellen
Nutzungsdruck zeigt, wo
griner Freiraum knapp ist und
viele Menschen ihn besonders
bendtigen wiirden.

Bedarf fur Erweiterung der
Freiraumangebote

Vergleich und Priorisierung von
Supergratzl-Gebieten

Zentrales Pilotgebiet mit hohem
Nutzungsdruck, 6stliches Gebiet
mit hohem Nutzungsdruck und
westliches Gebiet mit geringem
Nutzungsdruck

Wiener
Integrationsmonitor
https://www.wien.gv.at/s

pezial/integrationsmonitor
2020/oeffentlicher-raum-
und-

zusammenleben/potenziel
ler-nutzungsdruck/

Stadtebauliche
Bestandsaufnahmen und
Analysen

Bestandsaufnahmen zur
Vorbereitung von
Flachenwidmungen

Falls Gebiete Uberschneiden,
gute Grundlagen fiir Bebauung,
Verkehr sowie Bevolkerung
Vergleich der Entwicklung des
Projektgebiets

MA 21
(falls erhéltlich)
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Hitzekarte der Stadt Wien

Der in der Wiener Hitzekarte
analysierte Urban Heat
Vulnerability Index (UHVI) zeigt
die Hitzebelastung eines
Gebiets unter Berlcksichtigung
der vorhandenen Wasser- und
Griinrdume sowie der
demografischen Daten
(Bevolkerungsdichte, Anteil der
Kinder und &lteren Personen).

Einschatzung zur Notwendigkeit,
MaRBnahmen der
Klimawandelanpassung in dem
Gebiet zu priorisieren

Vergleich und Auswahl von
Projektgebieten

Die Hitzekarte der Stadt Wien
zeigt fur das Studiengebiet einen
tiberwiegend hohen Hitzeindex
(groRtenteils 0,8).

MA 20
https://www.wien.gv.at/st

adtentwicklung/energie/hi

tzekarte.html

Stadtklimaanalyse Wien

Die Stadtklimaanalyse stellt die
Klimasituation der Stadt
rdumlich dar. Sie soll als
Grundlage von
Stadtentwicklungsprojekten
bereits in der frithen
Planungsphase den Folgen des
Klimawandels entgegenwirken.

Durch die Stadtklimaanalyse
wird es moglich, bei der Planung
von Stadtteilen den Aspekt des
Stadtklimas besser zu
bericksichtigen.

Abschatzung von groRflachigen
Begrlinungspotenzialen in
Verbindung zum Stadtklima

MA 18
https://www.wien.gv.at/st

adtentwicklung/grundlage
n/stadtforschung/stadtkli
maanalyse.html

Larmkarte

Karte der Larmbelastung auf
LandesstraRen. Uber Tag,
Abend und Nacht gemittelter
Larmpegel von
Hauptverkehrsstralen in 4
Meter Hohe Giber Boden in der
Zustandigkeit der
Bundeslénder. Fur den Abend
und die Nacht sind Zuschlage
enthalten. In den
Ballungsrdumen sind alle
StraRen erfasst, auch
Autobahnen und
Schnellstralen.

Berichtsjahr 2017.

Abschéatzung der Larmbelastung
im Planungsgebiet, vor allem von
Bedeutung an den AuBenstralRen
der Gebiete; Priorisierung von
kompensatorischen MaRBnahmen
Die StraRenrdume im Pilotgebiet
liegen durchwegs in Bereichen
von Tageslarm-Durchschnitten,
die hoher als 65 dB liegen.

Bundesministerium flr
Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat,
Innovation und
Technologie (BMK)
https://www.laerminfo.at/

laermkarten.html

Projektbericht | Pilotstudie Supergratzl | November 2021
Anhang 1 - Analyse bestehender Planungsgrundlagen am Beispiel Volkertviertel | Seite 5 von 5
Florian Lorenz — Landschaftsplanung und Landschaftsarchitektur




Anhang 2
Sozialraumliche Bestandsanalyse

Erstellt durch:
Mag. Florian Lorenz, DI" Elena Mali, Matthieu Floret MA, Belen lturralde BSc, DI Georg Wieser
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1. Einleitung

Die Methodik und der Ablauf der sozialrdumlichen Bestandsanalyse des 6ffentlichen Raums des
Pilotgebiets lehnen sich an die Wiener Praxis der Funktions- und Sozialraumanalyse an.” Dieses
etablierte Instrument unterstitzt die Qualitdtssicherung von Gestaltungs- und Planungsvorhaben,
besonders in Anbetracht der aktuellen Ziele der Wiener Stadtentwicklungspolitik.’

Schwerpunkt der sozialrdumlichen Bestandsanalyse

Gemal der Bediirfnisse der Superblock-Pilotstudie wurde ein Augenmerk auf sozialrdumliche
Funktionen und Nutzungen im Verhaltnis zu Verkehr und Mobilitdt (ruhender und flieBender Verkehr
sowie Verkehrsverhalten) sowie Hitze-Hotspots gerichtet, um deren Wirkung auf die Qualitdt von
Aufenthalt und sozialen Interaktionen im 6ffentlichen Raum zu analysieren. Eines der obersten Ziele
eines Superblocks ist die Neuausrichtung der Verkehrsprioritdten innerhalb von
Nachbarschaftseinheiten (,GratzIn“) zugunsten gerechterer Straenraumverteilung und -nutzung.
Ein weiterer Schliisselfaktor — als zukunftsweisende Planungsaufgabe — sind urbane Hitzeinseln, die
sich infolge von Klimawandel und steigender Temperatur negativ auf die Aufenthaltsqualitat und
Nutzungsmoglichkeiten des 6ffentlichen Raums auswirken. Dadurch kénnte die Rolle des OR,
Individuen und Gruppen in die Gesellschaft zu integrieren, stark gefihrdet werden.?

1 Vgl. Breitfuss, Andrea, Léw, Sabine (2017): Die Wiener Praxis der Funktions- und Sozialraumanalysen, Stadt Wien — MA 18,
Werkstattbericht 166; Damyanovic, Doris, Reinwald, Florian, Gruber, Sonja, Weikmann, Angela, Bittner, Irene (2012): Raum erfassen.
Uberblick und Wegweiser zu Funktions- und Sozialraumanalysen fiir den &ffentlichen Raum, Stadt Wien — MA 18, Werkstattbericht 128;
Gruber, Sonja, Gungl, Barbara, Mayrhofer, Rita, Stoik, Christoph, Studer, Heide (2010): Leitfaden fiir Sozialraumanalysen, in: Meidlinger

Hauptstrasse. Sozialraumanalyse, Geschdftsstrafsenstudie, Realisierungswettbewerb, Stadt Wien — MA 18, Werkstattbericht 110, Anhang.

2 Vgl. z. B. folgende Dokumente: ,,Smart City Wien Rahmenstrategie 2019-2050“ (2020); ,,Klimaschutzprogramm KIiP 1l der Stadt Wien“
(2009); , Freiraum.Stadtraum.Wien — Das Leitbild fur den 6ffentlichen Raum“ (2009); ,,STEP 2025 Stadtentwicklungsplan Wien” (2014), und

die STEP 2025-Fachkonzepte ,,Griin- und Freiraum®, ,Mobilitit“ sowie ,Offentlicher Raum®.

3 Vgl. Breitfuss, Andrea, Dangschat, Jens, Gruber, Sabine, Gstottner, Sabine, Witthoft, Gisa (2006): Integration im éffentlichen Raum, Stadt
Wien — MA 18, Werkstattbericht 82.
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2. Methodik

Das methodische Vorgehen der sozialrdumlichen Bestandsanalyse beruht auf vier Sdulen und ist
durch einen Mix qualitativer sowie quantitativer Herangehensweisen der empirischen
Sozialforschung gekennzeichnet.

Herangehensweise Methode
(1) Sekundaranalyse und e Aushebung statistischer Daten
Interpretation vorhandener Daten e Auswertung von Daten auf Ebene Bezirk, Zahlgebiet,

Baublock (siehe Kapitel ,,Bestandsanalyse” im vorliegenden
Ergebnisbericht)

(2) Kartierung der Funktionen und Erhebung vor Ort mittels teilnehmender Beobachtung

Ausstattung im 6ffentlichen Raum

(3) Beobachtung von Nutzungen Erhebung vor Ort mittels teilnehmender Beobachtung

im offentlichen Raum

(4) Gesprache mit lokalen Einzelgesprache (aufsuchend)

Expert*innen und Nutzer*innen Fragebogen ,ldeenbox” (StralRenlabor)

Post-it-Workshop ,,Gratzlwagerl Ideenwand”
(StraRenlabor)

Durchfiihrendes Team

Die sozialrdumliche Bestandsanalyse wurde von einem interdisziplindren und mehrsprachigen Team
(Deutsch, Englisch, Turkisch, Bosnisch-Kroatisch-Serbisch, Spanisch und Franzésisch) mit
sozialwissenschaftlichen (Soziologie, Geografie, Kultur- und Sozialanthropologie, Politikwissenschaft
und Geschichte) sowie planerischen (Stadt- und Landschaftsplanung und Architektur) Kompetenzen
bearbeitet. Die Beobachtungen wurden durchgefiihrt durch Matthieu Floret, Belen lturralde und
Elena Mali. Erganzende Beobachtungen, Kartierungen und Einzelgesprdache mit Akteur*innen im
Gebiet wurden von Georg Wieser und Florian Lorenz durchgefihrt.

Ablauf
Ausgehend von diesen Schwerpunkten wurde in etwas mehr als zweieinhalb Monaten die
sozialraumliche Bestandsanalyse in drei Schritten durchgefihrt:*
1. Schritt: Auswertung des vorhandenen Daten- und Wissensstands zum Pilotgebiet
2. Schritt: strukturierte und systematische Beobachtung von Nutzungen und
Nutzer*innengruppen sowie Kartierung der Funktionen
3. Schritt: Befragung von lokalen Expert*innen und Nutzer*innen (September 2020)

Schritt 1 war die Auswertung und Zusammenfassung von bereits existierendem Wissen und Daten
des Pilotgebiets. Das Basiswissen stammt aus den statistischen Daten der Stadt Wien, aus der
Bevolkerungsevidenz der Stadt Wien mit Stichtag 1. Januar 2020, der 2015 durchgefiihrten
stadtebaulichen Bestandsaufnahme und Analyse des Volkertviertels/Alliiertenviertels von DI Ottokar

4 pie vorliegende sozialrdumliche Bestandsanalyse entspricht daher eher dem AusmaR einer Funktions- und Sozialraumanalyse , light (vgl.
Dangschat, Jens, Hertzsch, Wencke, Teutsch, Friedrich (2009): Sozialraumanalyse — light (SRA) zum Bahnhofsareal Wien-Mitte zu
Neustrukturierung des éffentlichen Raums, Stadt Wien — MA 18.).
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Indrak im Auftrag der Stadt Wien — MA 21. Zusatzlich lieferte das Forschungsprojekt SUPERBE>
Grundlagen zum Konzept Superblock und der Durchfiihrung einer Raumkonzept-spezifischen
sozialrdumlichen Bestandsanalyse. Mit diesem Vorwissen fand Mitte Juli 2020 eine Begehung des
Projektteams im Pilotgebiet statt, um die Prioritdten und Methoden festzulegen.

In Schritt 2 wurden die tatsachlich im Pilotgebiet anwesenden Nutzer*innen und die Nutzungen
durch eine teilnehmende Beobachtung ermittelt. Im Zeitraum vom 20. bis 30. Juli 2020 fanden
innerhalb und in der unmittelbaren Umgebung des Pilotgebiets von Montag bis Sonntag zwischen 7
und 22 Uhr insgesamt 21 Begehungen mit einer Gesamtdauer von 40 Stunden statt. Auf nachtliche
Begehungen zwischen 22 und 7 Uhr wurde verzichtet. Die Protokollierung setzte , Aktivitaten-lcons“®
als innovatives Tool zur Systematisierung von Aktivitaten im 6ffentlichen Raum ein (siehe
Abbildungen 3 bis 5). Die sozialraumlichen Funktionen im Pilotgebiet wurden bestimmt, um sie den
,Aktivitditen-lcons” zuzuordnen. Die , Aktivitdten-lcons” wurden fiir einzelne beobachtete Aktivitdten
punktuell ergdnzt. AnschlieBend wurden diese nach Tageszeiten im Pilotgebiet raumlich kartiert. Die

Auswertung der in der Beobachtung erhobenen qualitativen Daten erfolgte im August 2020.

In Schritt 3 wurden zum einen lokalen Expert*innen interviewt und zum anderen mit
Bewohner*innen und Nutzer*innen Gesprache gefiihrt. Diese fanden als Einzeltermine statt sowie
anlasslich eines Strallenlabors auf der VolkertstraRe vom 18. bis 20. September 2020 im Rahmen der
Europaischen Mobilitatswoche. Bei diesem StraRenlabor wurden auch die Riickmeldungen der
Bewohner*innen durch Fragebdgen und assoziative Workshops (Post-it-ldeenbox) gesammelt.

Anmerkungen zum Beobachtungszeitraum

Die Autor*innen weisen auf vier wichtige Aspekte hin, die die Durchfiihrung und Ergebnisse der
Analyse nicht unwesentlich beeinflusst haben. Zunachst fand die sozialrdumliche Bestandsanalyse in
der Zeit der COVID-19-Pandemie statt. Auch wenn im Sommer 2020 die strengen Ausgangssperren
fir die Bevélkerung in Osterreich zum Teil aufgehoben war, blieb das soziale Leben im éffentlichen
Raum wegen der Abstandsbestimmungen (,,social distancing” bzw. ,physical distancing”) weiterhin
eingeschrankt. Davon war die Kulturszene sehr stark betroffen. Kulturelle Veranstaltungen, auch im
offentlichen Raum, waren untersagt. Des Weiteren gab es wahrend der Sommerferien im
Beobachtungszeitraum keinen Schulbetrieb. Schlussendlich befand sich der Bereich rund um den
Gebdudekomplex des Gymnasiums Vereinsgasse (Lessinggasse und VolkertstraRe zwischen
Vereinsgasse und Am Tabor) noch im Bau und war daher Gberwiegend unzuganglich bzw. nicht fir
Freiraumnutzungen verfiigbar. Wegen Strallenbau war aullerdem das Plateau der
StraBenbahnhaltestelle Am Tabor vom 20. Juli bis 4. September 2020 fiir den Verkehr gesperrt. In
dieser Zeit wurde der Betrieb der Buslinie 5B und der StralRenbahnlinie 5 gedandert gefiihrt bzw.
eingeschrankt, wodurch sich auch die Mobilitdat der Bewohner*innen des Pilotgebiets veranderte.

5 Siehe: https://nachhaltigwirtschaften.at/de/sdz/projekte/superbe.php

6 Licka, Lilli, Furchtlehner, Jurgen, Stauber, Anna (2017): How to use public space. Visualisierung von Aktivitdten im 6ffentlichen Raum,
Stadt Wien — MA 18.
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3. Ergebnisse der sozialraumlichen Bestandsanalyse

3.1. Sozialraumliche Funktionsbereiche

Der 6ffentliche Raum des Pilotgebiets ldsst sich in sechs Teilgebiete mit jeweils verschiedenen
sozialraumlichen Funktionen und gesellschaftlichen Bedeutungen gliedern: den ,,Hauptplatz”, den
»Parkraum®, die ,Hauptstralle”, die ,Ringstrale”, die ,Innenhofe” und die ,,Griin- und
Schattenflecken”.

Abbildung 1: Darstellung des Projektgebiets anhand sozialrdumlicher Teilgebiete (Quelle: FL/Mali)

3.1.1. Teilgebiet ,,Hauptplatz”
Dieser Sozialraum entspricht dem Bereich des Volkertplatzes. Der Volkertplatz hat eine starke lokale

Bedeutung als Treffpunkt und konsumzwangfreier Aufenthaltsort fiir Bewohner*innen. Er
funktioniert als eine soziale Infrastruktur im Gratzl, die die Pflege des kérperlichen Wohls sowie der
sozialen Beziehungen und Kontakte erméglicht.” Dadurch leistet dieser Raum einen wesentlichen
Beitrag zur sozialen Integration und Reproduktion im Volkertviertel. Ohne den Volkertplatz gdbe es

7 Damit ist die sogenannte Sorgearbeit, auch Reproduktionsarbeit genannt oder care auf Englisch, gemeint. Sorgearbeit umfasst
Tatigkeiten und tagliche Aufgaben, die meist von Frauen verrichtet werden und entweder unentlohnt sind oder im (prekaren)
Niedriglohnsektor stattfinden; die Aufgaben umfassen das kérperliche und geistige Wohlergehen der Menschen (z. B. Reinigung, Pflege,
Betreuung, Erziehung, Versorgung etc.). Reproduktionsarbeit ist Grundbedingung fir ein funktionierendes Wirtschaftssystem.
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kaum offentliches soziales Leben im Pilotgebiet. Durch den Volkertmarkt erfillt der ,,Hauptplatz”
zusatzlich eine Versorgungsfunktion, da auch (eingeschrankt) Konsumtatigkeiten stattfinden. Dieses
Teilgebiet wird hauptsachlich von Bewohner*innen des Volkertviertels genutzt. AuRerdem wurden
Besucher*innen beobachtet, die zum Beispiel per Fahrrad in das Pilotgebiet kommen, um am
(Wochenend-)Markt ihre Besorgungen zu erledigen bzw. die Marktlokale zu besuchen.

Der Hauptplatz ist ein komplexer und vielschichtiger Raum, da er selbst in sechs Mikroteilbereiche
mit jeweils eigener Funktion unterteilt ist: den ,,Platz”, den ,Markt”, den ,Parkplatz Marktleute”, den
»Spielplatz“, den , Schanigarten” und den ,Ausguck”.

Der Teilbereich ,Platz” umfasst ca. zwei Drittel der unbebauten 6stlichen Halfte des Volkertplatzes,
die mit Banken, Tischen, Baumen und einem Trinkbrunnen ausgestattet ist. Als konsumzwangfreier
Ort dient dieser Teilbereich fast ausschlieBlich zum Verweilen und zur Pflege der sozialen
Beziehungen und Kontakte. Der ,Platz” ist allgemein stark genutzt und der belebteste Raum des
Pilotgebiets. Durch die voriibergehende mikrordumliche Aneignung (vor allem abends, z. B. beim
gemeinsamen Picknick mit Familie und/oder Freund*innen; 6ffentlicher Raum als ,, Wohnzimmer*)
kénnen verschiedene Nutzer*innengruppen ihre sozialen Bediirfnisse in einem konsumzwangfreien
Raum erfillen. Der liblicherweise in diesem Raum vorhandene Jugendtreff namens Alte Trafik war im
Zeitraum der Beobachtung wegen Umbauarbeiten geschlossen und in einem Ausweichquartier
unweit des Platzes in der VolkertstralRe 20 untergebracht. Daher verlagerten sich die Indoor-
Aktivitaten weg vom Teilbereich , Platz”. Die aufsuchende Jugendarbeit (Parkbetreuung) des
Jugendzentrums und ihre Outdoor-Aktivitdten fanden jedoch weiterhin in diesem raumlichen
Teilbereich statt.

Der Teilbereich ,,Markt” spannt sich lber die westliche Halfte des Volkertplatzes mit den fixen
Marktstanden fur Lebensmittel und Gastronomie. Gekennzeichnet durch konsumorientierte
Angebote, erflillt er sowohl eine Versorgungs- als auch eine Aufenthaltsfunktion (mit
Konsumzwang). Der Wochenmarkt, mit mobilen Stdnden jeden Samstag, zieht auch Besucher*innen
von aullerhalb des Volkertviertels an. Die differenzierten Markt- und Lokalangebote weisen auf eine
beginnende Gentrifizierung des Pilotgebiets hin.?

Der Teilbereich ,Parkplatz Marktleute” ist ein schmaler Streifen, der die Teilbereiche ,,Markt” und
»Platz” voneinander physisch trennt. Er ist ein Aufenthaltsort fiir Autos und wird als Parkplatz von
den Marktleuten genutzt.

Der Teilbereich ,Spielplatz” befindet sich im nordwestlichen Viertel des Teilbereichs ,Platz”, genau
zwischen dem Teilbereich ,,Markt” und dem Jugendtreff Alte Trafik. Er dient dem Zweck der
korperlichen Bewegung und der Erhaltung der sozialen Beziehungen. Die Baullicke mit dem
Spielkafig und den Banken in der Lessinggasse auf der anderen Seite der Pazmanitengasse kann als
Nebenstelle/AuRenstelle des Spielplatzes am Volkertplatz gesehen werden. Der Spielkéfig ist vom
Stralenraum der Lessinggasse zu erschlieffen und befindet sich auf privatem Grund, zur Zeit der
Untersuchung war er geschlossen.

Der Teilbereich ,Schanigarten” des , Hauptplatzes” entspricht den Schanigérten vor drei am
Volkertplatz angrenzenden Hausern: L'Ase, Automat Welt und C-Cafe. Dieser Teilbereich ist ein Ort
des Konsums und des Verweilens. Er ermoglicht auch die Kultivierung von sozialen Beziehungen
und dient zur Erholung.

8 GemaR den Beobachtungen des Projektteams befindet sich das Untersuchungsgebiet in der ersten Phase (Pionierphase) eines
Gentrifizierungsprozesses.
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Der Teilbereich ,,Ausguck” umfasst die Fensterfronten der Hauser, die auf den Platz hinausgehen.
Aus diesen Fenstern wird nicht nur oft zum Zeitvertreib das Geschehen am Volkertplatz beobachtet,
sie dienen auch zur Aufsicht der spielenden Kinder am Volkertplatz.

3.1.2. Teilgebiet ,,Parkraum”
Das Teilgebiet ,,Parkraum” besteht aus dem Zusammenschluss aller StraRen und Gassen innerhalb

des Pilotgebiets und ist durch seine Hauptnutzung gekennzeichnet: das Abstellen (Parken) von
Autos. In diesem Gebiet ist der ruhende Verkehr die dominante Flachennutzung. Der Stralenraum
innerhalb des Volkertviertels ist im Allgemeinen wenig befahren. Wahrend die Schanigarten von
Pizza Randale (Pazmanitengasse Ecke HeinestraBe) und von Schnitz’l Land (Vereinsgasse 18)
regelmaRig besucht waren, waren die Parklets in der Darwingasse 23 (vor der ehem. Backerei
Friihbauer) und in der Gabelsbergergasse 2 kaum benutzt. Abgesehen vom Abstellen der Autos
waren die anderen, wenig beobachteten verweilenden Nutzungen das Zigarettenrauchen und das
kurze Plaudern mit Nachbarn vor der Haustiir. Wegen des stark dominanten ruhenden Verkehrs stellt
dieses Teilgebiet wahrscheinlich das grofSte Verdanderungspotenzial fiir eine Superblock-Entwicklung
dar.

3.1.3. Teilgebiet ,,RingstraBe”
Das Teilgebiet ,,RingstraBe” wird definiert von den Strallenabschnitten Am Tabor, TaborstraRe,

HeinestraBe, Muhlfeldgasse und der NordbahnstraRRe, die zusammen die Grenze/Rander des
Pilotgebiets bilden. Dieses Teilgebiet hat eine wichtige Verkehrsfunktion als Umfahrung und als Ein-
und Ausfahrt in/aus dem Pilotgebiet fir den motorisierten und zum Teil auch 6ffentlichen Verkehr.
Die Geschiafte, Lokale und Hotels (v. a. in der HeinestralRe) zeigen eine zusatzliche Konzentration der
wirtschaftlichen Funktion von Konsum, Gastronomie und Tourismus, die an die Wiener RingstralRe
erinnert. Die HeinestraRe ist mit Badumen begriint, ebenso der Teil von Am Tabor zwischen
Hochstettergasse und Nordbahnstralie.

3.1.4. Teilgebiet ,,Hauptstralle”
Das Teilgebiet ,,HauptstraBBe“ folgt dem StralRenverlauf der Buslinie 5B (Rueppgasse — Volkertplatz —

Pazmanitengasse). Wie die ,RingstraRe” hat die ,HauptstraRe” eine Doppelfunktion von Verkehr
und Konsum (Einkauf und Gastronomie). Indem sie eine wichtige Verkehrsachse mit Offis und
Geschéften darstellt, bildet sie klar die HauptstraRe des Gratzls aus. Die ,,Hauptstrafle” fihrt die
belebte AuRenkante der ,Ringstralle” in das gut besuchte Zentrum des Projektgebiets, den
,Hauptplatz”. Dieser Raum wird auch durch die anderweitige Verkehrsfunktion der Buslinie 5B
raumlich und akustisch differenziert.

3.1.5. Teilgebiet ,,Griin- und Schattenflecken”
Das Teilgebiet ,,Griin- und Schattenflecken” bietet mit seiner griinen Infrastruktur Menschen und

Tieren Raum fiir Erholung sowie Schutz vor Sonne und Hitze. Dazu gehdren im Pilotgebiet Teile des
Volkertplatzes, der HeinestraBe und von Am Tabor. Im unmittelbaren Umfeld des Pilotgebiets finden
wir den Lili-Griin-Platz, die Klanggasse, den urbanen Garten ,,.Samba“ und den Rueppark als
Ergdnzungen und Ausweichmoglichkeiten zu den wenigen Schattenflecken im Viertel. Der wahrend
der Durchflihrung der Sozialraumanalyse in Bau befindliche Else-Feldmann-Park in der TrunnerstralSe
nordlich des Projektgebiets wird nach seiner Fertigstellung ebenso zu diesem Teilgebiet gehéren.

Projektbericht | Pilotstudie Supergratzl | November 2021
Anhang 2 - Sozialrdumliche Bestandsanalyse | Seite 8 von 20
Florian Lorenz — Landschaftsplanung und Landschaftsarchitektur



3.1.6. Teilgebiet ,,Innenhofe”
Das Teilgebiet ,,Innenhofe” umfasst viele, aber nicht alle Innenhofe des Pilotgebiets. Sie verbinden

Innen mit AulRen und sind Schnittstellen zwischen semiprivaten und 6ffentlichen Raumen. Viele
werden als Abstellplatz fiir Autos und Fahrrader genutzt. Die meisten Fahrrader im Pilotgebiet
werden in den Innenhofen abgestellt und nicht an der StraRe. Gleichzeitig werden diese Innenhofe
aber auch als Aufenthaltsort und Treffpunkt genutzt, wenn die Bedingungen (z. B. Begriinung und
ausreichend Platz) es ermoglichen.

3.2. Nutzer*innen und Nutzungen

3.2.1. Altere Bewohner*innen

sind abgedeckt durch die Altersgruppe ab 65 und élter. Sie sind oft alteingesessene Bewohner*innen,
die schon langer im Viertel wohnen. Neben Deutsch wird viel Tiurkisch und Bosnisch-Kroatisch-
Serbisch gesprochen. Ofters sieht man &ltere Paare oder dltere Damen allein beim Einkauf am Markt
oder aus den Gassen vom Supermarkt kommend, meist am spateren Morgen. Diese
Benutzer*innengruppe stellt die Hauptnutzer*innen der Bushaltestelle am Markt. Samstags sieht
man auch einige altere Anrainer*innen, die ihre Einkdufe aus dem PKW ausladen, um sie in die
Wohnung zu tragen. Vor der Apotheke (Pazmanitengasse Ecke Lessinggasse) bildet sich, meist bereits
bevor sie 6ffnet, eine kleine Schlange an Pensionist*innen. Die schattigen Platze zum Sitzen am Platz
oder auf den wenigen Banken in den Gassen sind meist von dlteren Menschen besetzt, die sich am
Heimweg vom Einkauf kurz ausruhen oder die eine Zeit lang das soziale Leben am Platz bzw. im
Viertel beobachten.

3.2.2. Besucher*innen und Konsument*innen

sind abgedeckt durch die Altersgruppe von 25 bis 65, Menschen im erwerbsfahigen Alter. Neben
Deutsch wird viel Englisch und teils Franzésisch gesprochen. Meist ist der Besuch dem Konsum im
Viertel gewidmet, entweder einem Einkauf am Bauernmarkt samstags oder einem Besuch abends in
einem der (teureren) Lokale am Volkertplatz und in der Rueppgasse. Teils dient der Aufenthalt auch
einem beruflichen Meeting, ein oder zwei Stunden Arbeit am Laptop im Café am Markt (untertags an
Werktagen) oder dem Kaffeetrinken und einer Jause in einer Runde von Freund*innen.
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3.2.3. Kinder
sind abgedeckt durch die Altersgruppe ab dem Alter, in dem Kinder selbststandig laufen konnen, bis

zu 12-Jahrigen. Viele werden in die Sommerbetreuungs-Station der Volksschule Vereinsgasse
gebracht. Oft kommen sie zu FuB oder mit dem Fahrrad und bilden vor dem Eingang gemeinsam mit
den sich verabschiedenden Eltern eine kleine Traube. Teils sind sie in Gruppen mit
Betreuungspersonen durch das Viertel unterwegs von oder zu einem der Schulgeb3dude. An den
Ferientagen sieht man  viele Kinder am Volkertplatz, um den Basketballkorb oder Spielgerate zu
nutzen. AulRerhalb des Volkertplatzes sieht man Kinder eher in Begleitung von Erwachsenen am
Gehsteig gehen oder auf Radern, Skateboards und Rollern, mit und ohne Eltern.

3.2.4. Jugendliche
sind abgedeckt durch die Altersgruppe von 12 bis 19, grof3teils in Gruppen von 3 bis 5 Personen. Sie

sind hauptsachlich am Nachmittag und Abend im 6ffentlichen Raum sichtbar, bei Treffen an
StralRenecken, teils mit mitgebrachten Stiihlen, an der NordbahnstralRe Ecke Am Tabor, Rueppgasse
Ecke Heinestralle und Rueppgasse Ecke Volkertplatz. Weitere Treffpunkte sind zu dieser Zeit
ungenutzte Bus- oder StralRenbahnstationen, wie die Station Rueppgasse auf der Heinestralle, die
Bank bei der Station TaborstraRe/Heinestralle und die StraRenbahnstation Am Tabor vis-a-vis von
Am Tabor 4. Auch am Volkertplatz verbringen einige Gruppen Zeit, wenn auch kiirzer als die anderen
Nutzer*innen des Platzes.

3.2.5. Erwachsene (jungen und mittleren Alters)
sind abgedeckt durch die Altersgruppe der 20- bis 65-Jdhrigen, sie haben ein dhnliches

sozialrdumliches Profil wie die Besucher*innen. Man trifft sie hauptsachlich auf dem Weg zwischen
Arbeit und Wohnort oder beim Einkauf in einem der Supermarkte, mit oder ohne Kinder, zu Fu® oder
mit dem Rad. Teils sind sie auch Stammgaste an einem der Marktstdnde und man beobachtet sie
beim Plaudern mit den Marktstandbetreiber*innen. Die Banke in den Gassen und manchmal auch
die Fensterbdnke oder Gehsteigkanten werden untertags kurzfristig fiir ein Telefonat genitzt.

3.2.6. Familien- und Freundeskreise

sind abgedeckt durch die Altersgruppe der 25- bis 50-Jdhrigen. Neben Deutsch wird viel Tirkisch und
Bosnisch-Kroatisch-Serbisch gesprochen. Viele Treffen finden am Platz oder vor den Fenstern der
Wohnungen in der Vereinsgasse statt, nicht nur abends, sondern auch am Morgen. Meist sind es
eher lose Gruppen von 4 bis 7 Menschen. Abends gibt es in den Lokalen am Markt und um den Platz
auch viele Gruppen von Familien, die  sich in die Schanigarten setzen.

3.2.7. Frauengruppen
sind im Alter von 15 bis 65 und entweder zu zweit mit der Betreuung der Kinder beschaftigt oder in

einer grolReren Gruppe, meistens tagsiiber, am Volkertplatz bei einem mitgebrachten Picknick zu
finden. Eine groRere Frauengruppe’ am Volkertplatz von 4 bis 8 Frauen hat ihren Stammplatz bei den
mittleren Banken des Platzes und ist dort, wenn auch in schwankender GroRe, fast immer
anzutreffen.

9 ,Frauen” verwenden wir nicht primar als Bezeichnung fiir Menschen mit bestimmten biologischen Geschlechtsmerkmalen, sondern
vorrangig als sozial hergestellte Kategorie, hinter der sich unterschiedliche Lebensrealitdten und Erfahrungen verbergen.
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3.2.8. Mannergruppen
sind meist im Alter von 40 bis 70 und eher in Gruppen von 2 bis 3 Personen anzutreffen, 6fters auch

alleine. Grundsatzlich ist der Volkertplatz stark geschlechtergetrennt aufgeteilt, wobei die
mannlichen Nutzer oft die bequemeren Ecken, teils sogar mit Schattenflachen, frequentieren. Allein
sitzende/stehende Mianner™ sind meist rauchend oder am Handy spielend zu sehen, am Volkertplatz
oder vor Lokalen und in Schanigarten. Man trifft sie nicht nur abends, sondern auch den gesamten
Tag liber vor Hauseingdngen. Abends gibt es eine niedrige Fensterbank an der Lessinggasse Ecke
TaborstraBe und auch Am Tabor finden sich Fensterbanke, die als beliebte Platze zum (Bier-)Trinken
und Plaudern genutzt werden. Am Volkertplatz ist eine Garage zum offenen Wohnzimmer/zur
informellen Radwerkstatt umfunktioniert und ist abends oft von 2 bis 5 Mdnnern besucht.

3.2.9. Betreuende (care-givers)
gehdren meist zur Altersgruppe von 25 bis 55. Morgens und abends sieht man auch viele Frauen mit

Lastenradern die Kinder zur Tagesbetreuung fahren und beim Zuriickkommen einen passenden
Abstellplatz suchen, sofern im Hof keiner zu finden ist. Ofters werden mit kleinen Kindern, die mit
dem Fahrrad fahren, auch die Gehwege geniitzt, da die StraRen zu eng und gefahrlich sind.
Vormittags sowie nachmittags sieht man Anrainerinnen mit Kinderwagen durch die Gassen
spazieren. Hier reicht der Platz manchmal nicht fiir entgegenkommende Passant*innen. An
Vormittagen unter der Woche sieht man immer wieder eine Gruppe Menschen mit Behinderungen
mit ihren Betreuer*innen durch die Gassen ziehen.

3.2.10. Hundebesitzer*innen

sind im Volkertviertel groRteils mannlich und im Alter zwischen 30 und 75. Eine der beliebtesten
Strecken am spaten Abend ist die Darwingasse, da es dort einige voriibergehend noch nicht
bepflanzte Schotterstellen fiir die neuen Baumscheiben gibt. Tagsliber besuchen einige
Hundebesitzer*innen auch den Volkertplatz, um am Wasserbrunnen einen Halt zu machen.

3.2.11. Fahrradfahrer*innen und Rollerfahrer*innen

teilen sich in verschiedene Gruppen auf. Einerseits Kinder und Jugendliche, die nachmittags und
abends die StraBen um den Volkertplatz und in der HeinestraRe nutzen, und andererseits
erwachsene Personen (Erwerbstéatige) sowie betreuende Personen (Eltern). Sie nutzen eher die
Fahrradwege an der Nordbahnstrale, die StraRe Am Tabor oder die HeinestralRe, wo der Radverkehr
zu den StoRzeiten sichtlich zunimmt, da diese ohnehin beliebte Verbindungsachsen durch das
Pilotgebiet sind und eine liberlokale Verkehrsfunktion fiir den Radverkehr einnehmen.

3.2.12. , Ausgucker*innen”
sind Personen, die durch ihr offenes oder geschlossenes Fenster die Vereinsgasse oder den

Volkertplatz beobachten oder auch durch ihr Fenster mit den Passant*innen agieren. Manche
Betreuende nutzen das offene Fenster, um nachmittags und abends Richtung Volkertplatz mit ihren
Kindern zu kommunizieren. GroRteils sind es Frauen, man kann aber keine klare Altersgruppe
ausmachen. In der Vereinsgasse und auch in der Pazmanitengasse, in der Nahe des Volkertplatzes,
bilden sich vormittags manchmal vor einem Fenster fiir kurze Zeit plaudernde Griippchen von 3 bis 4
Personen, die sich teils im Inneren des Hauses befinden und teils auf der StraRe.

10 Analog zur FuRnote zu ,Frauen”.
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3.2.13. Beschiftigte (Gewerbetreibende, Arbeitende)
sind im Volkertviertel vorwiegend tber 45 und groRteils Manner. Je nach Gewerbe sind sie mit ihren

Transportautos unterwegs oder am Plaudern mit den Kund*innen in und vor ihrem Geschaftslokal.
Freitagnachmittags und sonntagabends sind an der NordbahnstraRe viele FuBganger*innen, die mit
kleinen Koffern unterwegs sind, zu beobachten. An den StraBenbahnstationen
TaborstraBe/HeinestraBe und NordbahnstraBe ist zu den StoRzeiten der Wartebereich Gberfillt mit
kommenden und wartenden Nutzer*innen.

3.2.14. Autobesitzer*innen (ruhender Verkehr)
lassen sich in junge Familien, Paare im mittleren Alter sowie Pensionist*innen unterteilen. Dazu

zdhlen auch einige Gewerbetreibende mit Kleintransportern. Das limitierte Kommen und Gehen, also
der geringe Wechsel im ruhenden Verkehr, verweist auf (viele) Langzeit-Parker*innen bzw.
Bewohner*innen.

3.2.15. Passant*innen
verlassen das Haus bzw. gehen nach Hause. Sie sind eher in der Benutzer*innengruppe der

erwachsenen Einwohner*innen des Volkertviertels zu finden. An den Abenden werden von einzelnen
Leuten Spaziergange in der StraBe Am Tabor oder um den Volkertplatz unternommen.

3.2.16. Wohnungslose
haben eine Anlaufstelle im Volkertviertel, die immer gut besucht ist (Rotes Kreuz Beratungs- und

Tageszentrum Das Stern, Darwingasse 29). Die Gruppe der Obdachlosen selbst sieht man aber selten
im Gebiet. Zu kihleren Stunden werden freie Banke fiir die eine oder andere Pause genutzt, ebenso
der am Wochenende komplett leere, von der NordbahnstraBe aus zugangliche Gewerbehof.
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3.3. Rdumliche Kartierung der Nutzungen im Tagesverlauf

Mithilfe der Symbole/Icons zur ,Visualisierung von Aktivitaten im 6ffentlichen Raum“** konnten
Aktivitaten im o6ffentlichen Raum qualifiziert, zugeordnet und visualisiert werden. Unten stehend in
Abbildung 2 findet sich eine Auflistung der im Rahmen der Kartierung verwendeten Icons. Zusatzlich
zu dem Set an bestehenden Icons wurden von dem Projektteam ergdnzende Aktivitdten-Icons fir
diese Bestandsanalyse entwickelt, um beobachtete Nutzungen des Freiraums abzubilden.

Icons fur Raumfiguren und Verkehr Erganzte Icons fUr die Sozialraumanalyse
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Abbildung 2: Die in der sozialrdaumlichen Bestandsanalyse verwendeten Icons zu Raumfiguren und Verkehrsnutzung
(Quelle: FL/Mali. Symbole auf Basis Licka, Furchtlehner und Stauber (2017)12)

In den folgenden Karten wurden die verschiedenen Aktivitdten nach Tageszeit und Ort im
Untersuchungsgebiet erhoben und am Plan markiert.

In den Kartierungen der Aktivitdten nach Tageszeit werden Unterschiede in der Nutzung des
offentlichen Raumes deutlich. Wahrend vormittags die ,,Ringstralle” am starksten frequentiert ist,
bleibt der ,Hauptplatz” noch ruhig (siehe Abbildung 3). Die beobachteten Menschen passieren den
Raum, um von ihrem Wohnort zur Arbeit, zur Bildungsstatte oder ihren taglichen Besorgungen zu
gelangen. Dies ist erkennbar an Wegen, die die Menschen aus dem Quartier hinausfiihren: An und
bei den Stationen des 6ffentlichen Verkehrs sammeln sich die Menschenmengen. Einige
Radfahrer*innen sind ebenso im und um das Volkertviertel unterwegs. Hier gibt es des Ofteren

11 yrheber der Icons zur Visualisierung von Aktivitaten im 6ffentlichen Raum: Institut fir Landschaftsarchitektur, BOKU Wien, im Auftrag
der MA 18 — Stadtentwicklung und Stadtplanung. https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/pdf/b008535.pdf

12 Licka, Lilli, Furchtlehner, Jurgen, Stauber, Anna (2017): How to use public space. Visualisierung von Aktivitdten im 6ffentlichen Raum,
Stadt Wien — MA 18. https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/pdf/b008535.pdf
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Konflikte im StraBenraum, da im Viertel und an der TaborstraBe keine baulich getrennten Radstreifen
vorhanden sind und der Platz fir alle Teilnehmer*innen (flieBenden und ruhenden Verkehrs) bei
erhohtem flieRenden Verkehrsaufkommen zu beengt ist. An den Wochenenden zeigt sich das Viertel
dementsprechend anders. Samstagvormittags ist der ,,Hauptplatz” besonders bevolkert, da der

Markt auch Anrainer*innen aus den umliegenden Stadtvierteln anlockt.

Abbildung 3: Verteilung der Aktivitaten im Volkertviertel von 7 bis 12 Uhr wahrend des Untersuchungszeitraums (Quelle:
FL/Mali. Symbole auf Basis Licka, Furchtlehner und Stauber (2017))
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Nachmittags wandelt sich das Bild im Volkertviertel stark, das Leben verlagert sich in das Innere des
Viertels auf seinen , Hauptplatz“, die Aktivitdten sind vielfaltig (siehe Abbildung 4). Ob zum Spielen,
Ausruhen, Treffen mit anderen, Einkaufen oder Benutzen der Gastronomie — die Menschen
verbringen mehrere Stunden vor Ort (oft mit ihren Hunden). Die Grenzen zwischen

FuRgadnger*innenzone und Stralenraum verschwimmen um den ,Hauptplatz“.

Abbildung 4: Verteilung der Aktivitaten im Volkertviertel von 12 bis 18 Uhr wahrend des Untersuchungszeitraums
(Quelle: FL/Mali. Symbole auf Basis Licka, Furchtlehner und Stauber (2017))
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Auch spat am Abend bleibt der ,,Hauptplatz“ gut besucht. Das Publikum ist ein &dlteres und die
Aktivitaten bleiben dhnlich divers wie nachmittags. Menschen, die zu diesen Zeiten den 6ffentlichen
Raum nutzen, verweilen meist tGiber eine noch langere Zeitspanne als die Nutzer*innen am
Nachmittag. Auch wenn das Zentrum klar am starksten besiedelt bleibt, verteilen sich die Nutzungen
des Raums etwas gleichmaRiger im Viertel — iberall dorthin, wo Banke, Fensterbretter oder Stiegen
Gelegenheiten (Raumqualitdten) fiir ein langeres Verweilen bieten.

Abbildung 5: Verteilung der Aktivitaten im Volkertviertel von 18 bis 22 Uhr wahrend des Untersuchungszeitraums
(Quelle: FL/Mali. Symbole auf Basis Licka, Furchtlehner und Stauber (2017))

Projektbericht | Pilotstudie Supergratzl | November 2021
Anhang 2 - Sozialrdumliche Bestandsanalyse | Seite 16 von 20
Florian Lorenz — Landschaftsplanung und Landschaftsarchitektur



Die folgende Darstellung zeigt einen schematischen Schnitt durch den ,,Parkraum®. Alle Aktivitaten,
die sich im Strallenraum ereignen, werden an dem Ort im Strallenquerschnitt dargestellt, an dem sie
beobachtet wurden. Ihre GroRe zeigt den Anteil an, den diese Aktivitat im Verhéltnis einnimmt.
Hierdurch wird klar sichtbar, dass das Abstellen des privaten PKW eindeutig den meisten Platz
einnimmt. Der Typ des ,Parkraums” zieht sich durch alle Gassen des Volkertviertels.

Abbildung 6: Schematischer Schnitt zur Nutzungsverteilung der Aktivitdten des StraBenraums des Projektgebiets fiir den
Raumtyp ,,Parkraum (Quelle: FL/Mali. Symbole auf Basis Licka, Furchtlehner und Stauber (2017)
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3.5. Interpretation der Ergebnisse

3.5.1. Interpretation der Ergebnisse spezifisch fiir das Planungsgebiet Volkertviertel

Die Untersuchung der Aufenthaltsqualitdt im Planungsgebiet und der Frage, wie diese durch
Verkehr/Mobilitat und Hitzeinseln beeinflusst wird, war Hauptziel der sozialrdumlichen
Bestandsanalyse. In dieser Analyse wurden sechs hauptsachliche Sozialrdume im Planungsgebiet
identifiziert: ,Hauptplatz®, ,Parkraum®, ,Ringstralle”, ,,HauptstraBe”, ,Innenhofe” sowie ,,Griin-
und Schattenflecken” (siehe Abbildung 15).

,Hauptplatz“

Dieses Teilgebiet entspricht dem Volkertplatz. Er ist lokaler Treffpunkt und konsumzwangfreier
Aufenthaltsort fiir Bewohner*innen. Als soziale Infrastruktur im Gratzl ermdoglicht er das Verweilen
und die Pflege personlicher Kontakte. Dadurch leistet dieser Raum einen wesentlichen Beitrag zur
sozialen Integration und Reproduktion im Volkertviertel. Ohne den ,Hauptplatz” gdbe es kaum
offentliches Sozialleben im Planungsgebiet.

,Parkraum*

In diesem Teilgebiet ist der ruhende Verkehr die dominante Flachennutzung. Abgesehen von
parkenden Autos waren andere, wenig beobachtete verweilende Nutzungen das Zigaretten rauchen
und kurzes Plaudern mit Nachbarn vor der Haustdr.

»Ringstrale”

Dieses Teilgebiet wird definiert durch die StraRenabschnitte von Am Tabor, Taborstralie,
HeinestraBe, Miihlfeldgasse und Nordbahnstralle, die die Rander des Planungsgebiets bilden. Die
»Ringstrale” hat eine wichtige Verkehrsfunktion: als Umfahrung und als Ein- und Ausfahrt in das/aus
dem Planungsgebiet fiir den motorisierten und zum Teil auch 6ffentlichen Verkehr. Die Geschifte,
Lokale und Hotels (v. a. in der HeinestraRe) entlang der ,,Ringstralle” zeigen eine Konzentration
wirtschaftlicher Funktionen von Handel, Gastronomie und Tourismus.

,Hauptstrale”

Dieses Teilgebiet folgt dem StraRenverlauf der Buslinie 5B (Rueppgasse — Volkertplatz —
Pazmanitengasse) und hat eine Doppelfunktion von Verkehr und Konsum. Als eine Achse des
offentlichen Verkehrs und mit einer Konzentration gewerblicher Nutzungen bildet sie den
markantesten StraRenraum des Gratzls aus.

,Grin- und Schattenflecken”

Dieses Teilgebiet bietet mit seiner griinen Infrastruktur Menschen und Tieren Raum fiir Erholung
sowie Schutz vor Sonne und Hitze. Dazu gehéren im Planungsgebiet Teile des Volkertplatzes, der
HeinestraRe und von Am Tabor.

,Innenho6fe”

Dieses Teilgebiet umfasst viele Innenhofe des Pilotgebiets. Sie verbinden Innenbereiche mit
Aullenbereichen als Schnittstellen zwischen semiprivaten und 6ffentlichen Rdumen. Viele werden
einerseits als Abstellplatz fiir Autos und Fahrrader genutzt, aber auch als Aufenthaltsort und
Treffpunkt, wenn die Bedingungen (z. B. Begriinung und ausreichend Platz) es erméglichen.
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Beobachtungen zur Raumnutzung

Der Aufenthalt im 6ffentlichen Raum konzentriert sich vor allem auf den ,,Hauptplatz“ des
Planungsgebiets. Hier spielt sich eindeutig am meisten ,StraBenleben” im Volkertviertel ab. Kinder
und Jugendliche, Familien und Wohnungslose, Alteingesessene und Zugezogene, je nach Tageszeit
und manchmal je nach Geschlecht bzw. Alter. Das ganze Gratzl trifft sich hier am 6stlichen und
unbebauten Teilbereich des Volkertplatzes. Diese Konzentration an verschiedenen Nutzer*innen,
Nutzungen und Nutzungsinteressen flihrt zu einem hohen Nutzungsdruck auf den Freiraum und zu
gelegentlichen Nutzungskonflikten.

Der Aufenthalt von Menschen im ,,Parkraum® ist sporadisch und anekdotisch. Hier wird der Raum
von Autos dominiert. Der ruhende Verkehr ist die dominante Flachennutzung in diesem Teil des
Pilotgebiets. Der motorisierte Verkehr fahrt mit relativ niedriger Geschwindigkeit und der
Durchzugsverkehr ist gering. Hier besteht ein signifikantes Potenzial flir eine Umgestaltung der
Strallenziige zum Freiraum.

Die Aufenthaltsqualitat im Planungsgebiet ist auch durch viele leicht zu erhitzende Boden- und
Fassadenflachen beeintrachtigt. Aufgrund fehlender griiner und blauer Infrastruktur sind die
Aufenthaltsbereiche im Sommer nur bedingt zum Verweilen geeignet. So sind die Sitzbdanke am
Volkertplatz wahrend starker Sonneneinstrahlung weniger stark genutzt, bzw. einige wenige
beschattete Sitzplatze am Volkertplatz reichen nicht fiir alle Besucher*innen und Nutzer*innen und
werden vorwiegend von Mannern besetzt. Die gut entwickelten Baumpflanzungen entlang der
HeinestraBe schiitzen demgegeniber vor allem parkende Autos vor der Sonne. Ein wertvolles
Potenzial fir den Aufenthalt im 6ffentlichen Raum bleibt hier unrealisiert. Ein Brunnen am
Volkertplatz ist im Planungsgebiet die einzige Mdglichkeiten sich zu erfrischen oder abzukiihlen.

Im Planungsgebiet sind bereits einige raumliche Charakteristika als Veranderungspotenziale hin zu
einem Superblock feststellbar. So gibt es stellenweise lebendige und diverse Nutzungen des
offentlichen Raums. Verschiedene Gruppen nehmen die unterschiedlichen Rdume im Planungsgebiet
fir Nutzungen in Anspruch. Der dominante ruhende Verkehr sowie die zum Teil karge
StralRenlandschaft verhindern derzeit noch eine durchgehende Nutzung der 6ffentlichen
Strallenrdume in weiten Teilen des Planungsgebiets. So ist das Planungsgebiet noch nicht als eine
raumliche Einheit (Superblock) wahrnehmbar und nutzbar. Temporare Interventionen mit Methoden
von Placemaking oder Tactical Urbanism wiirden gute Ansatzpunkte bieten, um die Wahrnehmung
und Nutzung des 6ffentlichen Raums nachhaltig zu andern.

Abschlieflend gibt es im Planungsgebiet Anzeichen eines noch langsam fortschreitenden, aber bereits
anlaufenden Gentrifizierungsprozesses (Pionierphase). Alteingesessene des Volkertviertels, also
Arbeiter*innen bzw. ehemalige Gastarbeiter*innen aus z. B. der Tiirkei oder Ex-Jugoslawien, treffen
auf Zugezogene mit hoherem sozio6konomischen und soziokulturellen Kapital. Die Entwicklung eines
Superblocks im Volkertviertel sollte diese Veranderungsprozesse im Quartier beriicksichtigen, um
Stadtraume zu schaffen, die von allen Bewohner*innen genutzt werden kénnen. Die Errichtung
konsumzwangfreier Rdume ist hier von groller Bedeutung.
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3.5.2 Reflexion zur Anwendung der Methodik im Kontext von Superblock-Projekten

Aufgrund der im Rahmen des Pilotprojektes begrenzten zeitlichen und personellen Ressourcen
konnte fir dieses Gebiet keine ausfiihrliche FSRA durchgefiihrt werden. Trotzdem bestand der
Mehrwert dieser sozialraumlichen Bestandsanalyse zum einen in der Erhebung einer
Momentaufnahme des sozialen Lebens im 6ffentlichen Raum des Volkertviertels vor seiner
vorgesehenen Entwicklung zum Supergratzl, zum anderen in der Erhebung der sozialrdumlichen
Potenziale fur diese Entwicklung. Funktions- und Sozialraumanalysen sind in Wien fester Bestandteil
von strategischen Planungsvorhaben. So sollte es auch fiir die Gestaltung zukiinftiger
Superblocks/Supergratzl sein.

Basierend auf den Erfahrungen dieser Studie bekraftigen wir die Bedeutung einer gendersensiblen
Perspektive fir die Planung der (Sozialraum-)Analyse sowie der Erhebung und Auswertung der
Daten. Ausgangspunkt dafir ist die Bedeutung von Sorgearbeit im lokalen sozialen Leben und der
Alltagsokonomie fiir die Erhaltung und das Wohlergehen einer Nachbarschaft, die sich in einen
Superblock verwandeln soll.

Zukunftige analytische Vorhaben sollten auBerdem erkenntnistheoretische Innovationen besser in
die angewandte planungsorientierte, sozialrdumliche Forschung einbauen, wie z. B. die relationale
Raumtheorie und die Akteur-Netzwerk-Theorie jeweils aus der Raumsoziologie und der
Wissenschafts- und Technikforschung. Dadurch kénnte ein besseres Verstandnis der
sozialrdumlichen Beziehungen und Wechselwirkungen zwischen Menschen und nichtmenschlichen
Agenten (Tiere, Pflanzen, technische Artefakte, wie z. B. Geb&dude, Stadtmobiliar, aber auch
institutionelle Prozedere, wie z. B. kooperative und Beteiligungsverfahren) in die Konstitution von
Sozialrdumen einflieRen.

Diese theoretische Innovation kdnnten helfen, die raumkonstituierenden, nichtmenschlichen
sozialen Agenten, wie ruhenden Verkehr, Hitzeinseln, Placemaking und Tactical Urbanism, die im
groflen MaRe relevant fiir Superblocks sind, besser verstandlich zu machen. Somit wiirde ein
gualitativeres Herangehen an eventuelle Losungen ermoglicht.
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1. Beschreibung der Verkehrsorganisation

Das Volkertviertel ist hinsichtlich des 6ffentlichen Verkehrs sehr gut erschlossen. Neben dem
wichtigen Verkehrsknotenpunkt Praterstern, der vom Volkertplatz innerhalb von 10 Gehminuten
erreichbar ist und Anschluss an die Schnellbahnlinien S1, S2, S3, S4 und S7 sowie an die U-Bahnlinien
U1 und U2 und die Buslinien 80A und 82A bietet, finden sich Haltestellen der StraRenbahnlinien 2
(Ottakringer StraRRe — Ring — Friedrich-Engels-Platz), 5 (Westbahnhof — Franz-Josefs-Bahnhof —
Praterstern) und O (RaxstraBe/Rudolfshiigelgasse — Rennweg — Bruno-Marek-Allee) sowie der
Buslinie 5B (Nestroyplatz — Dresdner StralRe — GriegstraRe) unmittelbar im Planungsgebiet bzw. an

dessen Rand.

Abbildung 1: Verkehrsorganisation Bestand (Quelle: FL/Wieser auf Basis MZK der Stadt Wien und Kartierung)
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Das Volkertviertel wird vom Hauptradverkehrsnetz der Stadt Wien umfasst. Radverkehrsanlagen
verlaufen in der Nordbahnstrafe, Am Tabor, in den Nebenfahrbahnen der HeinestraRe sowie — etwas
auBerhalb des Planungsgebiets — in der Scherzer- bzw. Castellezgasse. Die lokale Erreichbarkeit ist
durch flaichendeckende Einbahnoffnungen fiir den Radverkehr optimal gegeben.

Der im Inneren autofreie Volkertplatz stellt das Gratzlzentrum dar. Der FulBverkehr findet im
Planungsgebiet groRteils ausreichend breite Gehsteige vor, jedoch sind erst ca. die Halfte aller
moglichen Gehsteigvorziehungen in den Kreuzungsbereichen umgesetzt. Eine durch Schutzwege
bzw. Verkehrslichtsignalanlagen gesicherte Querung der RandstraRen ist nur an den sechs
Eckpunkten des Planungsgebiets moglich.

Fiir motorisierte Verkehrsmittel wird das Planungsgebiet tber innerstadtische Verkehrswege
(TaborstraBe, Am Tabor, Nordbahnstralle) zum Donaukanal und weiter zur A23 bzw. iber die
NordbahnstraRRe Richtung Praterstern und Reichsbriicke zur A22 an das Fernstrallennetz
angebunden.

Der KFZ-Bestand im Volkertviertel betrdgt (per 1.1.2020) 1.633 Privat-PKW und 147 Firmen-PKW.
Damit besitzen durchschnittlich ca. 25 % der Einwohner*innen und ca. die Hélfte der Haushalte ein
KFZ. Diese Werte liegen unter dem Bezirksschnitt und deutlich unter dem Wiener Durchschnitt.

Tabelle 1: KFZ-Bestand per 1. Janner 2020 (Privatautos & Firmenautos) (Quelle: Bevolkerungsevidenz der Stadt Wien,
Stichtag 1. Janner 2020)

Kennzahl Wert Volkertviertel
(Planungsgebiet)

Bestand Privatautos 1.633
[PKW-Zulassungen privat]

Bestand Firmenautos 147
[PKW-Zulassungen juristische Personen]

Motorisierungsgrad privat 23,3
[Privat-PKW/1.000 Personen]

Motorisierungsgrad insgesamt 25,4
[Privat-PKW & Firmen-PKW/1.000 Personen]

PKW pro Haushalt (nur Privatautos) 0,49
[Durchschnitt Privat-PKW/Haushalt]

PKW pro Haushalt (inkl. Firmenautos) 0,53

[Durchschnitt Privat-PKW & Firmen-PKW/Haushalt]

2. Verkehrsmittelwahl

Eine vertiefte Auswertung des Mobilitatsverhaltens der Wiener Bevélkerung in den Jahren 2015—-
2019" I3sst eine Detaillierung des Modal Split (fast) auf Bezirksebene zu. Der Anteil des 6ffentlichen
Verkehrs im 2. Bezirk ist demnach mit 44 % am zweithdchsten in ganz Wien. Der Anteil der FuR- und
Radwege ist mit 30 % bzw. 10 % jedoch im unteren Bereich der Innenbezirke (Abb. 2). Fiir eine
genauere Analyse der Verkehrsmittelwahl im Volkertviertel ware eine Anrainer*innenbefragung
notwendig.

1 https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/pdf/b008588.pdf
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Im Vergleich zum vorangehenden Analysezeitraum 2010-2014 hat sich der Anteil des Rad- und
offentlichen Verkehrs signifikant erhoht, der Anteil von PKW als Fahrer*in bzw. der Anteil von
Fahrten mit motorisiertem Zweirad hat sich verringert (Abb. 3).

Abbildung 2: Verkehrsmittelwahl nach Wohnbezirk der Befragten in den Jahren 2015-2019; Angabe der gewahlten
Verkehrsmittel in Prozent (Quelle: Heller (2021) im Auftrag der MA 18 — Stadtentwicklung und Stadtplanung)

Abbildung 3: Statistisch signifikante Veranderungen der genutzten Verkehrsmittel nach Wohnort (Bezirk, Vergleich 2010-
2014 mit 2015-2019) (Quelle: Heller (2021) im Auftrag der MA 18 — Stadtentwicklung und Stadtplanung)

2 https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/pdf/b008453a.pdf
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3. FuBverkehr

Die Bedingungen fiirs ZufuBgehen im Gratzl hangen malgeblich von den baulichen Gegebenheiten
ab. Als Qualitatskriterien kdnnen Gehsteigbreiten, Gehsteigvorziehungen (fiir Sichtbeziehungen)
sowie Querungshilfen (Schutzwege, Ampeln) herangezogen werden.

3.1. Gehsteigbreiten

Die Gehsteigbreiten wurden anhand des OGD-Datensatzes , Gehsteigbreiten 2016 Wien“?
ausgewertet. Die Analyse zeigt ein positives Bild im Volkertviertel. Der GrofSteil der Gehsteige ist 2
Meter breit oder breiter — die 2 Meter stellen die Regelgehsteigbreite It. RVS 03.02.12 FuBverkehr
dar. Vorwiegend in der Springergasse zwischen Muhlfeldgasse und Darwingasse auf Seite der
ungeraden Hausnummern und in der Darwingasse zwischen NordbahnstraRe und Fugbachgasse auf
Seite der ungeraden Hausnummern sind Gehsteigbreiten unter 2 Meter zu finden, vereinzelt auch an
anderen Stellen (vgl. rote Strecken in der Abb. 4).

In der Kartendarstellung nicht berticksichtigt sind teilweise erhebliche Einschrankungen der Brutto-
Gehsteigbreite (also zwischen Fassade und Gehsteigkante) durch Verkehrszeichensteher, Ampel- und
Lichtmasten, Mistkibel, Zeitungsstander, Hydranten, Strom- und Postkasten, aber auch durch den
Uberhang von schrig parkenden KFZ.

Abbildung 4: Darstellung der Gehsteigbreiten groRer (griin) und kleiner (rot) als 2 Meter (Stand 2016); Datenquelle: Stadt
Wien (https://data.wien.gv.at)

3.2. Gehsteigvorziehungen und Querungshilfen
Gehsteigvorziehungen tragen entscheidend zur Verbesserung der Verkehrssicherheit bei. Durch

Freihalten der Kreuzungsbereiche von parkenden KFZ werden die Sichtbeziehungen zwischen den
Verkehrsteilnehmer*innen verbessert. Gleichzeitig verringern Gehsteigvorziehungen den
Abbiegeradius und damit die Abbiegegeschwindigkeit der Fahrzeuge, wodurch sich die

3 https://www.data.gv.at/katalog/dataset/gehsteigbreiten-2016-wien
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Aufmerksamkeit im Kreuzungsbereich erhéht. Fir FuRgdanger*innen reduzieren
Gehsteigvorziehungen die Querungslange, wodurch sie fiir kiirzere Zeit dem KFZ-Verkehr ausgesetzt
sind. Eine flichendeckende Umsetzung von Gehsteigvorziehungen ist deshalb anzustreben und wird
Ublicherweise im Zuge von notwendigen Belags- oder Einbautenarbeiten nachgezogen.

Im Volkertviertel sind circa die Halfte (87 von 172, also 50,6 %; Stand Juni 2020, vor Umbau Am
Tabor, VolkertstraRe u. Lessinggasse) aller moglichen Gehsteigvorziehungen umgesetzt, das heif3t, es
besteht noch deutliches Potenzial fiir eine Verbesserung der Bedingungen fiir das ZufulRgehen.

Schutzwege (Zebrastreifen) dienen dazu, ZufuRgehenden eine geschiitzte Querung der Fahrbahn zu
ermoglichen. Sie kdnnen ampelgeregelt oder nicht ampelgeregelt sein. Im Regelfall sind in Tempo-
30-Zonen keine Schutzwege notwendig; Ausnahmen werden vor allem bei Schulwegen gemacht.

In der nachstehenden Auflistung sind alle Schutzwege im Volkertviertel und an dessen Rand sowie
jene als Verbindung zu anderen Gratzln aufgelistet (Stand Juni 2019).
o Im Gratzl
=  3x Pazmanitengasse # Darwingasse (Schulweg)
= 3xVereinsgasse # Darwingasse (Schulweg)
o Am Rand (Einfahrt ins Gratzel)
= Rueppgasse # Mihlfeldgasse
o Verbindung zu angrenzenden Gratzln
= Mihlfeldgasse # NordbahnstraRBe tGiber NordbahnstraRRe (VLSA)
= Mihlfeldgasse # NordbahnstraBe tGber Mihlfeldgasse (VLSA)
= Mihlfeldgasse # Rueppgasse liber Mihlfeldgasse
= HeinestraBe # Rueppgasse lber Heinestralle
= TaborstraBe # HeinestralRe Gber Taborstralle (VLSA)
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=  TaborstraRe # HeinestralRe (iber HeinestralRe (VLSA)

= TaborstraRe # Am Tabor Gber TaborstraBe (VLSA)

*  TaborstralRe # Am Tabor liber Am Tabor (VLSA)

*  Pazmanitengasse # Am Tabor iber Am Tabor

= Am Tabor # NordbahnstraBe tiber Am Tabor (VLSA)

= Am Tabor # NordbahnstraRe tGiber NordbahnstraRe (VLSA)

*  Nahe Fugbachgasse # NordbahnstraRe Gber NordbahnstralRe (VLSA)

Zur wirksamen Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit und Erhéhung der Aufmerksamkeit der
Fahrzeuglenker*innen im Kreuzungsbereich sind Schwellen bzw. Aufpflasterungen ein probates
Mittel. Im Volkertviertel ist lediglich die Kreuzung Vereinsgasse # Gabelsbergergasse (Schulvorplatz
VS Vereinsgasse) aufgepflastert. Am Rande des Gebiets sind die Kreuzungen der Nordbahnstralle mit
der Darwin- und FuBbachgasse aufgepflastert. Gerade an den Ein- und Ausfahrten in bzw. aus dem
Gebiet haben solche MaRnahmen den Vorteil, dass sie eine Torwirkung schaffen.

4. Radverkehr

4.1. Hauptradverkehrsnetz

Vom Hauptradverkehrsnetz der Stadt Wien* wird das Volkertviertel jeweils nur am Rand berihrt (vgl.
Abb. 5): Es verlduft in der NordbahnstraRe, Am Tabor (in der Abbildung noch als Liicke eingetragen),
in den Nebenfahrbahnen der HeinestralRe sowie — etwas aulRerhalb des Projektgebiets —in der
Scherzer- bzw. Castellezgasse.

Abbildung 5: Plandarstellung des Hauptradverkehrsnetzes der Stadt Wien (Stand 04/2020); Datenquelle: Stadt Wien
(https://data.wien.gv.at)

4 https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/projekte/verkehrsplanung/radwege/hauptnetz.html
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Die Radverbindungen in der NordbahnstralRe auf Seite der geraden Hausnummern, seit September
2020 auch auf der gegeniiberliegenden Strallenseite, sind als baulich getrennte
Zweirichtungsradwege ausgefiihrt. Am Tabor wurden in der zweiten Jahreshalfte 2020 an beiden
StralRenseiten verlaufende geschiitzte Einrichtungsradwege (,,protected bikelanes”) errichtet. In den
Nebenfahrbahnen der HeinestralRe wird das Hauptradverkehrsnetz als Radroute gefiihrt, teilweise
jedoch aufgrund der schlechten Fahrbahnqualitat nicht angenommen.

4.2. Lokale ErschlieBung
Die lokale Erreichbarkeit im Volkertviertel ist durch flaichendeckende Einbahnoffnungen fiir den
Radverkehr optimal gegeben (vgl. Abb. 6).

Abbildung 6: Plandarstellung der Anlagearten fiir den Radverkehr (Stand 04/2020); Datenquelle: Stadt Wien
(https://data.wien.gv.at)

Ergdnzend zum Hauptradverkehrsnetz der Stadt Wien laufen wichtige Radverkehrsachsen tber die
Zirkusgasse/Fugbachgasse bzw. tiber die Pazmanitengasse/AlliiertenstraRe (vgl. neue Querung tber
Am Tabor) (vgl. Abb. 7). Deren Wichtigkeit ergibt sich unter anderem aus der zunehmenden
Bebauung des Nordbahnhofviertels und dessen Anschluss in Richtung Stadtzentrum Uber die zwei
Bahnunterfihrungen Am Tabor und TaborstraRRe. Mit der zukiinftigen Bebauung des
Nordwestbahnhofs wird die Bedeutung dieser Routen — mangels sicherer Radinfrastruktur auf der
TaborstraBe — noch weiter zunehmen.
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Abbildung 7: Plandarstellung des Hauptradverkehrsnetzes der Stadt Wien inkl. eigener Ergdnzungen (orange) (Stand
04/2020); Datenquelle: Stadt Wien (https://data.wien.gv.at)

4.3. Radabstellanlagen

Neben der Infrastruktur fiir den RadflieBverkehr sind Radabstellanlagen von essenzieller Bedeutung
flir die Nutzung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel. An vielen Quell- und Zielorten steht keine
Indoor-Abstellmdglichkeit (Fahrradraum) zur Verfligung, weshalb eine flichendeckende Ausriistung
des 6ffentlichen Raums mit Radabstellanlagen wichtig ist. Je nach Aufenthaltsdauer werden nur
wenige Meter bis etliche Meter vom Abstellort zum Zielort in Kauf genommen. Ist keine
Radabstellanlage vorhanden, werden Verkehrszeichensteher, Baumschutzbiigel und Ahnliches zum
behelfsmaRigen AnschlieBen des Fahrrads verwendet, teilweise unter Einschrankung des
FuRverkehrs.

In Abbildung 22 ist die Abdeckung des Volkertviertels mit 6ffentlichen Radabstellanlagen dargestellt.
Unter anderem die Darwingasse, Rueppgasse und Springergasse weisen noch deutliche Liicken in der
flichendeckenden ErschlieBung auf. Besonders Kreuzungsbereiche eignen sich fiir das Anbringen von
Radbiigeln, da somit gleichzeitig die Sichtbeziehungen auf Gehsteigvorziehungen freigehalten
werden kdnnen.
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Abbildung 22: Plandarstellung des Radabstellanlagen (Stand 05/2021); Datenquelle: Stadt Wien (ViennaGISS)

5. Offentlicher Verkehr

Das Volkertviertel ist hinsichtlich des 6ffentlichen Verkehrs sehr gut erschlossen. Neben dem
wichtigen Verkehrsknotenpunkt Praterstern, der vom Volkertplatz innerhalb von 10 Gehminuten
erreichbar ist und Anschluss an die Schnellbahnlinien S1, S2, S3, S4 und S7 sowie an die U-Bahnlinien
U1 und U2 und die Buslinien 80A und 82A bietet, verlaufen drei StraBenbahnlinien am Rande des
Untersuchungsgebiets: Die Linie 2 tangiert das Volkertviertel in der Taborstralle auf ihrem Weg
zwischen Schwedenplatz und Friedrich-Engels-Platz, Am Tabor verkehrt die Linie 5 aus Richtung
Friedensbriicke zur Umkehrschleife am Praterstern, und die Linie O verbindet den 3. Bezirk via
NordbahnstralRe mit dem Nordbahnviertel. Die Buslinie 5B verkehrt zwischen Bahnhof Heiligenstadt
und Praterstern und erschlieBt mit der Station Volkertplatz auch das Innere des
Untersuchungsgebiets. Insgesamt befinden sich sechs Stationen des 6ffentlichen Verkehrs
unmittelbar im Volkertviertel oder an dessen Rand: TaborstraRe/HeinestralRe (2, 5B), Am Tabor (2,
5), NordbahnstralRe (5, O), Mihlfeldgasse (5, O), Rueppgasse (5B), Volkertplatz (5B).

Die fuBlaufige Verbindung zum Praterstern ist von den groRen Verkehrsachsen HeinestralRe und
NordbahnstralRe gepragt sowie von der Dimensionierung der KFZ-Flachen am Praterstern selbst und
den resultierenden Querungslangen und Ampelphasen. Die Haltestellen NordbahnstraRe Richtung
Norden, Miihlfeldgasse und Am Tabor sind als Mittelhaltestellen ausgefiihrt, das heillt, mindestens
eine Fahrspur muss zur Erreichung der Haltestelle gequert werden. Die Haltestelle
TaborstraBe/HeinestraRe der Linie 2 Richtung Zentrum sowie die Haltestelle NordbahnstraRe der
Linie 5 Richtung Praterstern sind als iberfahrbare Kaphaltestellen ausgefiihrt, das heiflt, der
Einstiegsbereich der Fahrgaste wird von KFZ befahren, was zu Konfliktsituationen fliihren kann

5 www.wien.gv.at/viennagis/
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(einerseits beim Vorbeifahren von KFZ wahrend des Fahrgastwechsels, andererseits bei
beginnendem Fahrgastwechsel, wenn KFZ bereits am Kap an der Ampel stehen). Die 5B-Haltestellen
Volkertplatz und Rueppgasse sind als Kaphaltestellen ausgefiihrt, wobei der Bus vor allem bei
letzterer oft in der Haltestelle tiberholt wird, was beim unmittelbar folgenden Schutzweg zu Konflikt-

und Gefahrensituationen fiihrt.

6. Motorisierter Individualverkehr

6.1. FlieBverkehr

Die StralRenhierarchie im Volkertviertel ist — zumindest planlich — klar vorgegeben: Die
umgrenzenden Strallenziige Taborstralle, Am Tabor, NordbahnstraBe, Mihlfeldgasse und
HeinestraBe sind LandesstraRen, alle StraRen im Untersuchungsgebiet GemeindestralRen. Der
Durchzugsverkehr sollte also am Rand gebiindelt sein. Tatsachlich wird aber z. B. der KFZ-Verkehr
von der dulleren TaborstraBe in die HeinestralRe explizit durch das Volkertviertel geleitet
(Darwingasse — Vereinsgasse), vermutlich zur Erhéhung der (KFZ-)Leistungsfahigkeit der Kreuzung
TaborstraBe # HeinestraBe. Dass dort auch Schulwege zu den Schulen in der Vereinsgasse und
Darwingasse verlaufen, macht die Situation entsprechend problematisch.

Darwingasse, Volkertstralle und Springergasse sind dartiber hinaus auch jene StraRenziige, die
geradlinig als Einbahnen durch das Volkertviertel flihren und somit besonders attraktiv als KFZ-
Schleichwege sind. Durch die Einrichtung einer FuBgangerzone in der Lessinggasse wurde bereits die
Ampelumfahrung der Kreuzung Taborstralle # Am Tabor Uber Lessinggasse — Vereinsgasse
unterbunden.

Innerhalb des gesamten Volkertviertels gilt eine Tempo-30-Beschrankung, die seit November 2020
auch die RandstraRen Heinestralle und Mihlfeldgasse umfasst. Die Einhaltung des Tempolimits
dirfte — gerade auf der Heinestralle mit ihrem iberdimensionierten Querschnitt — gering ausfallen.

Abbildung 24: Plandarstellung der Landes- (gelb) bzw. GemeindestraRen (grau) (Stand 04/2020); Datenquelle: Stadt Wien
(https://data.wien.gv.at)
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6.2. Parkraum
Stellplatze sind Quelle und Ziel von KFZ-Verkehrsbewegungen, entsprechend spielen ihre Anzahl,
raumliche Verteilung und Verfiigbarkeit eine grofle Rolle fiir die Verkehrsmittelwahl.

Fiir das Untersuchungsgebiet gibt es mehrere Abschatzungen der Anzahl an Stellplatzen im
offentlichen Raum. Daten der Parkraumiiberwachung ergeben ca. 1.250 Stellplatze im Gebiet (Stand
2019), eine tatsachliche Zahlung (Mitte 2020) knapp 1.150 (wovon ca. 1.050 uneingeschrankt nutzbar
sind). Die Diskrepanz diirfte aus unterschiedlichen Erhebungszeitpunkten resultieren. Eine planliche
Analyse der Flachen fir Stellplatze wurde fiir den Planstand mit Ende 2020 durchgefiihrt, weil
einzelne StraBenziige im Erhebungszeitraum durch Baustellen besetzt waren. Diese planliche Analyse
der Stellplatzflachen ergab eine Anzahl von ca. 1.170 (exkl. Ladezonen) (vgl. Abb. 8). Fir die 2019
durchgefihrte Erhebung betrug die Auslastung der Stellpldtze im 6ffentlichen Raum 67 %.

Im Volkertviertel wurde mit Ende 2020 die Wohnsammelgarage Volkertstralle mit insgesamt 360
Stellplatzen geschaffen (290 davon sind reserviert mit Anrainer*innen-Tarifen). In unmittelbarer
Umgebung des Volkertviertels stehen derzeit auch noch die Garage Praterstern (NordbahnstraRe 49)
mit 583 und der Parkplatz NordpolstraBe mit 110 Stellplatzen zur Verfligung.

Die Anzahl privater Garagenplatze im Volkertviertel ist nicht bekannt. Die Anzahl bestehender
Garageneinfahrten und fir PKW passierbarer Hauszufahrten lasst jedoch auf zumindest einen
relevanten Bestand an privaten Parkgaragen schlieRen. In zumindest zwei lokalen Privatgaragen
bietet die Stellplatz-Management-App ,Payuca“ Stellplatze an (TaborstralRe 20-22 sowie
NordbahnstraRe 36).
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Abbildung 8: Analyse der Stellplatzflichen im Pilotgebiet (Quelle: FL/Wieser auf Basis MZK und eigenen Erhebungen)
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7. Sharing-Angebote

7.1. Carsharing

Im Volkertviertel gibt es keine fixen Stellplatze fiir stationsbasiertes Carsharing. Die nachsten
derartigen Stationen finden sich im Nordbahnviertel (WienMobil-Station Bruno-Marek-Allee®) und
am Praterstern (OBB Rail & Drive’).

Das Volkertviertel ist in den Betriebsgebieten beider stationslosen (, free-floating”) Carsharing-
Anbieter (Share Now und Eloop) enthalten.

7.2. Citybike
Das Untersuchungsgebiet ist aus dem Citybike-Netz ausgespart. Die ndchsten Stationen sind jene am
Praterstern bzw. bei der U2-Station TaborstraBe. Der Volkertplatz bietet Potenzial und Platz fir eine
Citybike-Station im Zuge der geplanten Ausweitung und Netzverdichtung.

7.3. Mikromobilitat — Scooter

Das Volkertviertel liegt im Betriebsgebiet aller fiinf aktuell operierenden E-Scooter-Sharing-Firmen
(Lime, Bird, Tier, KiwiRide, Wheels). Wahrend fiir das Abstellen von Fahrradern — also auch E-
Scootern, die die Bedingungen gemaR Kraftfahrgesetz erfiillen (§ 1 Abs. 2a KFG) — eine
Gehsteigbreite von mindestens 2,5 Meter vorgeschrieben ist (§ 68 Abs. 4 StVO), hat die Stadt Wien
mit der Verordnung des Magistrats der Stadt Wien betreffend stationslose Mietfahrrader und
elektrisch betriebene Klein- und Miniroller eine Mindestgehsteigbreite von 4 Metern fiir das
Abstellen von Leih-E-Scootern bzw. -fahrradern festgelegt (§ 5 Abs. 1). Ein Abstellen von Leih-E-
Scootern am Gehsteig ist demnach im gesamten Untersuchungsgebiet praktisch ausgeschlossen. Bei
mehreren Lokalaugenscheinen wurden dennoch behindernde und illegal abgestellte Leih-E-Scooter
gesichtet. Ein legales Abstellen der Fahrzeuge in der Parkspur wurde kaum beobachtet.

8. Schwerverkehr & Lieferverkehr

Im Untersuchungsgebiet befinden sich insgesamt fiinf Ladezonen: direkt am Volkertplatz fiir den
Markt, in der Rueppgasse 1 (Billa), in der Vereinsgasse 11A (Glaserei-Betrieb), in der
Pazmanitengasse 27 (Fenster-Firma) und in der Pazmanitengasse 31 (KFZ-Betrieb).

6 https://www.meinbezirk.at/leopoldstadt/c-lokales/neue-wienmobil-station-im-nordbahnviertel-
eroeffnet_a4343351

7 https://www.railanddrive.at/de/Stationsbeschreibung/station-wien-praterstern4
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9. Schulwege

Die Schulwegplane, erarbeitet von MA 46 und AUVA, stellen sichere Schulwege und Gefahrenstellen
fiir jede Volksschule Wien in einem Plan dar. Die Schulwegpldne der Volksschulen im Volkertviertel
(Darwingasse, Vereinsgasse) weisen Gefahrenstellen vor allem beim Queren der das
Untersuchungsgebiet begrenzenden HauptstralRen aus: Die Kreuzungen HeinestralRe # Rueppgasse,
HeinestraBe # Vereinsgasse und Am Tabor # Pazmanitengasse sind explizit als ,Gefahr”
gekennzeichnet. Letztere dirfte durch die neue Querungsmoglichkeit mittels Schutzweges entscharft
worden sein, wobei die geplante Bedarfsampel noch nicht in Betrieb ist und momentan ein
Schutzweg lber die StraRenbahngleise auf der freien Strecke verlduft (trotz des Nachrangs fir
FuRgadnger*innen gegeniiber Schienenfahrzeugen). Bei den Kreuzungen Heinestralle # Taborstralle
und Vereinsgasse # Lessinggasse ist ,erhdhte Vorsicht” notwendig. Letztere ist durch die
Fugdnger*innenzone Lessinggasse deutlich verbessert worden. ,Vorsicht” ist bei den Kreuzungen
Darwingasse # Vereinsgasse, Darwingasse # Pazmanitengasse, Vereinsgasse # Gabelsbergergasse und
Vereinsgasse # Am Tabor geboten, wobei die letzteren zwei seit Einrichtung der Schulstralle vor
Unterrichtsbeginn und nach Unterrichtsende inzwischen sicher sind.

Abbildung 9: Schulwegplan fiir die Volkschule Darwingasse, o. J. (Quelle: AUVA/MA 468)

8 https://www.wien.gv.at/verkehr/verkehrssicherheit/schulweg/pdf/02-darwingasse.pdf
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Abbildung 10: Schulwegplan fiir die Volkschule Vereinsgasse, o. J. (Quelle: AUVA/MA 469)

10. Verkehrssicherheit

Die Statistik Austria stellt auf ihrer Website die Verkehrsunfalle mit Personenschaden pro Jahr
grafisch zur Verfugung.” Die Auswertung der Jahre 2013 bis 2020 ergibt folgendes Bild: Der GroRteil
der Unfélle (74) im Untersuchungsgebiet ereignet sich an den AuBenstralRen, was an den hoheren
Verkehrsmengen und Fahrgeschwindigkeiten liegen diirfte. Vor allem die Kreuzung Taborstralle # Am
Tabor sticht mit 12 Unfallen mit Personenschaden in 8 Jahren heraus (davon alleine 4 im Jahre 2013).
Im Inneren des Untersuchungsgebiets ereigneten sich 33 Unfalle mit Personenschaden im Zeitraum
von 2013 bis 2020, wobei in der Darwingasse vermehrt Unfélle auftreten. Flr eine detailliertere
Auswertung waren Unfall-Einzeldaten erforderlich.

Die Unfille mit Personenschaden teilen sich auf die Jahre 2013 bis 2020 wie folgt auf, unterschieden
nach Ort des Unfalls:

Jahr Am Rand des Pilotgebiets Innerhalb des Pilotgebiets
2013 12 7

2014 11 3

2015 11 4

2016 10 2

2017 7

2018 4

2019 0

2020 6

2013-2020 74 33

9 https://www.wien.gv.at/verkehr/verkehrssicherheit/schulweg/pdf/02-vereinsgasse.pdf
10 https://www.statistik.at/verkehrsunfallkarte/
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Abbildung 11: StraBenverkehrsunfille mit Personenschaden im Volkertviertel 2013-2020 (Quelle: Statistik Austria)
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Anhang 4
Erhebung von Planungsparametern
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Als Grundlage zur Entwicklung der Varianten fir eine gednderte Verkehrsorganisation und fiir eine

stufenweise Priorisierung von MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung wurden Supergratzl-spezifische

Planungsparameter exemplarisch fir das Pilotgebiet Volkertviertel konzipiert und erarbeitet.

Zur naheren Erlduterung der ab Seite 3 enthaltenen Plandarstellungen siehe Tabelle 1.

Tabelle 1: Planungsparameter fiir das Supergritzl

Titel

Beschreibung

Kerninhalte fiir Planungsgebiet

Bestand per Ende
2020

Aktueller Planstand inklusive in Planung befindlicher
Vorhaben; Kontrolle der Plangrundlagen aus MZK
sowie Integration und Zusammenfiihrung der aktuell
im Gebiet laufenden Planung und Bauvorhaben

* Viele bauliche Verdnderungen im Planungsgebiet
und an dessen AuBenrand im Jahr 2020.

Potenzial
Baumpflanzungen
anhand Bestand

Basierend auf der Erhebung der moglichen Erdkerne
und Parametern fur Pflanzungen von Stadtbdumen in
der Stadt Wien (abgestimmt mit MA 42) wurde eine
Karte mit potenziell moglichen Stadtbaumen erstellt.

Gesamtes Potenzial fir Baumpflanzungen im
Projektgebiet ohne Veranderung der Fahrbahn und
Gehsteigkanten betragt 130 Stiick.

Im Planungsgebiet gibt es nur wenige Standorte fir

Fahrbahn Diese wurden differenziert nach Aufwand fur die Baumpflanzungen, die ohne Schutzverrohrungen
Herstellung hinsichtlich notwendiger herstellbar sind.
Schutzverrohrung.

Erdkernerhebung Basierend auf Einbautenpldnen der MA 28 wurden * Die Erdkernerhebung zeigt fir die Stralenrdume

Flachen identifiziert, in denen Erdkerne als Grundlage
fr BegriinungsmaRnahmen moglich sind. Als
Erdkerne werden in dieser Analyse Flachen definiert,
die nicht durch Einbauten unterbrochen sind und eine
Mindestbreite von 1,5 Metern aufweisen.

Als Erdkern wird eine Flache im StraBenraum
bezeichnet, in der ein durch Einbauten ungehindertes
vertikales Kontinuum als Grundlage fur
Baumpflanzungen und bauliche Manahmen blauer
Infrastruktur besteht.

des Volkertviertels durchwegs Potenzial fur deutlich
mehr Baumpflanzungen und signifikante
Entsiegelung.

In der Pazmanitengasse und auf der Darwingasse ist
dieses Potenzial deutlich verringert aufgrund einer
dort verlaufenden Fernwarmeleitung.

GroRe Potenziale fir Entsiegelung und die
Herstellung von Erdkernen bestehen auf der
HeinestraBe und in Teilbereichen der VolkertstraRe,
Lessinggasse, Springergasse sowie
Gabelbergergasse.

Fahrbahnposition
laut
Erdkernpotenzial

Zur Ermittlung der langfristigen Gestaltungspotenziale
wurde die Position der Fahrbahn anhand der Analyse
moglicher Erdkerne bzw. Potenzial fur
Baumpflanzungen gelegt. Hier wurde eine 4 Meter
breite Fahrbahn zugrunde gelegt, die durch die
Einbahn-Verkehrsfiihrung maoglich wird.

Bei Verlegung der Fahrbahn entstehen véllig
neuartige groRziigige Gestaltungspotenziale fir
neue Straenquerschnitte mit Freiraumnutzungen
und Baumpflanzungen.

Dieser Parameter wurde erhoben, aber fir die
Erstellung der raumlichen Entwicklungskonzepte
nicht weiter verfolgt, weil die dafiir erforderliche
Stellplatzreduktion die Kapazitat der neu
errichteten Garage VolkertstraRRe Uberstieg.

Baumpflanzungen
anhand
optimierter
Fahrbahnposition

Basierend auf der nach Erhebung der maoglichen
Erdkerne optimierten Fahrbahnfiihrung und
Parametern fur Pflanzungen von Stadtbaumen in der
Stadt Wien (abgestimmt mit MA 42) wurde eine Karte
mit potenziell méglichen Stadtbdumen erstellt. Diese
wurden differenziert nach Aufwand fiir die
Herstellung hinsichtlich notwendiger
Schutzverrohrung.

Per Herbst 2020 sind 153 bestehende
Baumpflanzungen im Gebiet erhoben worden.

* Das Potenzial fur neue Baumpflanzungen betragt
bei flexibler Verschiebung der Fahrbahnfiihrung
insgesamt circa 170 Stick.

Mit optimierter Fahrbahnfihrung kénnten von
diesen 170 Baumpflanzungen circa 2/3 ohne
Schutzverrohrung ausgefiihrt werden. Bei
Verlegung der Fahrbahn sind verhaltnismaRig mehr
groRkronige Baumpflanzungen ohne
Schutzverrohrungen moglich

Dieser Parameter wurde erhoben, aber fir die
Erstellung der raumlichen Entwicklungskonzepte
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nicht weiter verfolgt, weil die daftir erforderliche
Stellplatzreduktion die aktuelle Kapazitat fur
Stellplatzreduktion im Gebiet Uberstieg. Der
Parameter zeigt dennoch das langerfristige
Potenzial fur die Integration griiner Infrastruktur.

Schattenstudie

Basierend auf dem Gebdudemodell des Baubestandes
wurde eine Visualisierung des Schattenwurfes der
Baukorper im Pilotgebiet erstellt. Diese wurde
herangezogen, um die Platzierungen von
Stadtbdumen im Entwicklungskonzept zu priorisieren
sowie besonders durch Sonneneinstrahlung
betroffene StraBenrdume zu visualisieren. Auf eine
Visualisierung der Schattenwirfe des Baumbestandes
wurde in dieser Schattenstudie verzichtet.

Zeigt in Kombination mit Bestand der
Baumpflanzungen und Hitzekarte der Stadt Wien
eine starke Hitzebelastung im &stlichen und
sudlichen Teil des Planungsgebietes.

Im Gstlichen Bereich des Planungsgebietes
(Fugbachgasse/Darwingasse) besteht ein hoher
Bedarf an MalRnahmen zur Entsiegelung und
Verschattung des StraBenraumes.

Sanierungsbedarf
Verkehrsflachen

In Abstimmung mit der MA 28 wurde der
Sanierungsbedarf fur die Verkehrsflachen
(StraRenbelédge) im Pilotgebiet erhoben. Diese
Darstellung des Sanierungsbedarfs wurde unabhangig
von tatsachlichen langerfristigen Planungen oder
Vorhaben bzw. Budgetierungen erstellt.

Einige Fahrbahnsanierungen sind fir die Jahre
2021, 2022 und 2023 avisiert, wodurch ein
Potenzial fur die transformative Neugestaltung der
Stralenrdume besteht.

StralRenbeldge im nordlichen Bereich des
Volkertmarktes sowie Abschnitte der
Pazmanitengasse und der Darwingasse sind fur das
Jahr 2021 zur Sanierung avisiert.

Zugdnglichkeiten
fiir Einsatz- und
Servicefahrzeuge

Darstellung eines Netzes an Fahrbahnen auf den
InnenstraBen des Planungsgebiets mit ausreichender
Breite fur Einbahnverkehr mit Radfahren gegen die
Einbahn (4 Meter) sowie den fiir Einsatzfahrzeuge
ausreichenden Schleppkurven in den
Kreuzungsbereichen

Einige bestehende Kreuzungen bieten keine
ausreichenden Wendekreise in alle Richtungen. Bei
Veranderung einzelner Einbahnfiihrungen ist eine
bauliche Erneuerung von Teilen der Gehsteig-Caps
notwendig.

Hauseingange,
Hauseinfahrten
und
Garageneinfahrten

Zur Sicherstellung der Zuganglichkeit fir den MIV zu
privaten Stellpldtzen und der Erreichbarkeit von
Hauseingdngen durch Einsatz- und Servicefahrzeuge
wurden die tatsachlich vorhandenen Hauseingénge,
Einfahrten und Garageneinfahrten durch eine
Begehung vor Ort kartiert.

Im Gebiet wurden 188 Eingdnge laut MZK bestatigt.
Zusatzlich wurden 195 Hauseingénge in der
Kartierung erhoben.

Im Gebiet wurden 68 Einfahrten laut MZK kartiert.
Zusatzlich wurden 8 Einfahrten laut Kartierung
erhoben und 3 Einfahrten erhoben, die verglichen
mit dem Planstand der MZK entfallen sind.
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Ubersicht
Die folgenden verkehrlich-raumlichen Manahmen wurden am Beispiel Volkertviertel entwickelt und
stellen einen Katalog an MaRnahmen dar, der auch fiir andere Supergratzl-Umsetzungen

Verwendung finden kénnte.

e Kreuzung mit Diagonalfilter
* Beispiele an Kreuzungen Springergasse/VolkertstralRe sowie
Fugbachgasse/Darwingasse
e Sackgasse mit Modalfilter und Schulvorplatz
* Beispiel vor VS Darwingasse
*  Verkehrsberuhigung eines StraRenabschnitts
* Beispiel vor Schuleingang Vereinsgasse
*  Verkehrsberuhigung als Platzerweiterung
* Beispiel am Volkertplatz Nord-, Siid- und Westseite
*  Verkehrsberuhigung einer Nebenfahrbahn
* Beispiel Nebenfahrbahn Heinestralle zwischen Vereinsgasse und Pazmanitengasse
* Eingangsbereiche mit Fahrbahnanhebung
* Beispiel Fahrbahnanhebung an den Kreuzungsbereichen am Rand des Supergratzls

Die umseitigen Beschreibungen enthalten MaRnahmen fiir eine temporare Umsetzung in Testphasen
sowie flir dauerhafte bauliche Umsetzungen.
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Diagonalfilter an Kreuzung

Modaler Filter fir zweispurige KFZ ausgefiihrt mit Pollern und Freiraumelementen an zwei
gegenlaufig geflihrten Einbahnschleifen. Diagonalfilter sollen durch bauliche MaRnahmen
ausgestaltet sein und nicht als eine reine Einbahnfiihrung durch Beschilderung. Diagonalfilter sollen
einen Mehrwert flr Fuganger*innen herstellen. Im Bedarfsfall sollen sie von Einsatz- oder

Transportfahrzeugen passierbar sein.
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Abbildung 1: Diagonalfilter an Kreuzungen (Quelle: FL/Wieser)

Tempordre MaBnahmen (Testphase funktionaler Superblock):

® Errichtung temporarer Modalfilter mit Straenbemalung und punktueller Stralenmoblierung
Temporarer Modalfilter an Kreuzungen mit z. B. Betonleitwanden
Aufstellung Verkehrsleitsystem und temporare Bodenmarkierungen
Temporare farbliche Markierung bzw. Street Mural (in nicht von KFZ befahrenen Bereichen)
Erweiterung des Gehsteigs durch nutzungsoffenes Parklet bzw. Plattform zur Testung von

Mikrofreirdumen
e Verwendung von temporaren Stralenmdbeln und Pflanzen

Permanente MaRnahmen (dauerhafte bauliche Umsetzung):
e Verkehrsberuhigung durch Modalfilter im Kreuzungsbereich
e Verwendung permanent verbauter Poller als Modalfilter; Priifung des Einsatzes von Pollern
mit Nutzbarkeit hinsichtlich einer Freiraumfunktion (Griin, Schatten, Verweilen, Wasser)
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e Niveaugleiche Ausfiihrung zwischen den Gehsteigen zur Schaffung von Platzcharakter im
Kreuzungsbereich

® Neue Mikrofreirdume im Kreuzungsbereich mit Freiraumelementen (Griin, Schatten,
Verweilen, Wasser)

Abbildung 2: Freiraumkonzept fiir Diagonalfilter (Quelle: FL/Wieser)
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Abbildung 3: Freiraumqualititen an einem Diagonalfilter (Quelle: FL/Wieser)
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Modalfilter an Sackgasse

Einrichtung einer Sackgasse mit Modalfilter zur Schaffung eines verkehrsberuhigten Bereichs mit

Platzcharakter. Im vorliegenden Beispiel entsteht so ein kleiner Vorplatz an der Volksschule

Darwingasse. Die Zufahrt zu den Garageneinfahrten bleibt weiterhin moglich. Der aus Pollern

hergestellte Modalfilter ist fir den Radverkehr durchlassig.

Verordnung: Miissen bei entsprechender Ausgestaltung nicht extra als WohnstraRe oder

Begegnungszone verordnet werden. Im Einzelfall zu priifen und individuell zu verordnen.
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Gehsteig / Fussgéngerbereich
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Potentieller Baumstandort
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) Ladezone Bestand
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Offentliche Parkgarage
Ladestation E-Auto
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Gehsteigkante Bestand
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Abbildung 4: Modalfilter an Sackgasse mit Schulvorplatz (Quelle: FL/Wieser)

Tempordre MaBnahmen (Testphase funktionaler Superblock):

Erweiterung des Gehsteiges durch nutzungsoffenes Parklet bzw. Plattform

Farbliche Markierung bzw. Street Mural

Temporare Stralenmodbel und Pflanzen

Temporare Poller fir Modalfilter (z. B. Fertigteil Betonschutzwand oder Betonpoller)
(Spielerische) Rauminstallation

Permanente MaRnahmen (dauerhafte bauliche Umsetzung):

Verkehrsberuhigung durch Modalfilter in Sackgasse

Verwendung permanent verbauter Pollern als Modalfilter; Priifung des Einsatzes von Pollern
mit Nutzbarkeit hinsichtlich einer Freiraumfunktion (z. B. Sitzen).

Niveaugleiche Ausfiihrung zur Schaffung von Platzcharakter
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e Schaffung eines neuen Schulvorplatzes an Gebaude der VS Darwingasse und Wohngebaude
e Verwendung von Mobiliar nach Bedarf Schulvorplatz und Bewohner*innen

Abbildung 5: Schemaschnitt zur Errichtung eines Modalfilters an einer Sackgasse (Quelle: FL/Wieser)
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Verkehrsberuhigung zur Platzerweiterung

Verkehrsberuhigung von Strallenabschnitten rund um einen bestehenden Platz durch Unterbindung
der Befahrbarkeit mittels KFZ. Die fuRRlaufige Durchwegung sowie die Befahrbarkeit fiir den
Radverkehr bleiben erhalten.

Verordnung als ,,FuRgangerzone ausgenommen Anlieferung, Einsatzfahrzeuge und Radverkehr”.

"~ Legende

Gehsteig / Fussgéngerbereich
p Einfahrt
® Poller
Bestandsbaum
Potentieller Baumstandort
Stellplatze
@ Ladezone Bestand
I Radabstellanlage Bestand
Schanigarten / Parklet Bestand
@ Offentliche Parkgarage
# Ladestation E-Auto
H Haltestelle OV
— Bus
"~ — StraBenbahn
- W Supergritzl Gestaltungsfliche
""" Gehsteigkante Bestand
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Abbildung 6: Verkehrsberuhigung zur Platzerweiterung am Beispiel Volkertplatz (Quelle: FL/Wieser)

Tempordre MaBnahmen (Testphase funktionaler Superblock):

e Schrittweise Erweiterung des Gehsteiges durch nutzungsoffenes Parklet bzw. Plattform
Tageweise Offnung/Sperre der StraBenfliche mit Programmierung und Beteiligungsformaten
Farbliche Markierung bzw. Street Mural
Temporare Strallenmobel und Pflanzen

Temporare Poller fir Modalfilter (z. B. Fertigteil Betonschutzwand oder Betonpoller)

Permanente MaBnahmen (dauerhafte bauliche Umsetzung):
e Erweiterung eines bestehenden Platzes durch eine neue FuRRgangerzone bzw.
Begegnungszone
e Verwendung von Pollern und baulichen MaBnahmen zur Unterbindung der Durchlassigkeit
fir den KFZ-Verkehr.
® Integration von Stadtmobeln (Verweilen, Schatten, Wasser, Spiel)
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e Niveaugleiche Ausfiihrung zur Heranflihrung des Platzes direkt an die Gebaude; rdumliche
Situation: Haus > StraRenraum > Platz/Markt
e Umsetzung in Abschnitten und gemeinsam mit lokalen Stakeholdern

Abbildung 7: Schemaschnitt zur Platzerweiterung am Volkertplatz (Quelle: FL/Wieser)
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Abbildung 8: Schemaschnitt zur Platzerweiterung am Volkertplatz — Detail Siidseite (Quelle: FL/Wieser)
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Abbildung 9: Schemaschnitt zur Platzerweiterung am Volkertplatz — Detail Nordseite (Quelle: FL/Wieser)
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Verkehrsberuhigung StraBenabschnitt
Errichtung eines Nachbarschaftsplatzes nach Verkehrsberuhigung eines StraBenabschnittes durch
Unterbindung der Befahrbarkeit mittels KFZ. Die Befahrbarkeit fiir den Radverkehr bleibt erhalten.

Verordnung als ,,FuRBgangerzone ausgenommen Anlieferung, Einsatzfahrzeuge und Radverkehr”.
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Abbildung 10: Verkehrsberuhigung eines StraBenabschnittes am Beispiel Vereinsgasse (Quelle: FL/Wieser)

Tempordre MaBnahmen (Testphase funktionaler Superblock):

Schrittweise Erweiterung des Gehsteiges durch nutzungsoffenes Parklet bzw. Plattform
Tageweise Offnung/Sperre der StraBenfliche mit Programmierung und Beteiligungsformaten
Farbliche Markierung bzw. Street Mural

Temporare Stralenmodbel und Pflanzen

Temporare Poller fir Modalfilter (z. B. Fertigteil Betonschutzwand oder Betonpoller)

Permanente MaBnahmen (dauerhafte bauliche Umsetzung):

Schaffung eines neuen Platzes vor einer Schule und zwei Wohnhausern durch Verordnung
einer FuRgangerzone

Niveaugleiche Ausfiihrung zwischen den Gebaudekanten zur Schaffung von Platzcharakter
Integration von Stadtmobeln (Verweilen, Schatten, Wasser, Spiel)

Beispiel fiir Verkehrsberuhigung eines gesamten kurzen StralRenabschnittes

StraRe wird zu einem kleinen Platz inkl. Freiraumelemente (Griin, Schatten, Verweilen,
Wasser)
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Abbildung 11: Schemaschnitt zur Verkehrsberuhigung eines StraBenabschnittes am Beispiel Vereinsgasse (Quelle:
FL/Wieser)
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Verkehrsberuhigung Nebenfahrbahn
Verkehrsberuhigung einer Nebenfahrbahn durch Unterbindung der Befahrbarkeit fiir KFZ und
Reduktion der Stellpldtze in der Nebenfahrbahn. Einrichtung eines baulich getrennten Radwegs.

Verordnung als ,,FuRgangerzone ausgenommen Anlieferung, Einsatzfahrzeuge und Radverkehr”.

i .
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Abbildung 12: Verkehrsberuhigung einer Nebenfahrbahn am Beispiel HeinestraRe (Quelle: FL/Wieser)

Tempordre MaBnahmen (Testphase funktionaler Superblock):

e Schrittweise Erweiterung des Gehsteiges durch nutzungsoffenes Parklet bzw. Plattform

e Tageweise Offnung/Sperre der StraRenfliche mit Programmierung und Beteiligungsformaten
e Farbliche Markierung bzw. Street Mural
°

Temporare Strallenmobel und Pflanzen

Permanente MaBnahmen (dauerhafte bauliche Umsetzung):
e Verwandlung der Nebenfahrbahn in eine Fullgdngerzone
e Niveaugleiche Ausfiihrung zwischen den Gebdudekanten und Baumreihe
e Integration von Stadtmobeln (Verweilen, Schatten, Wasser, Spiel)
® Integration eines baulich getrennten Radwegen auf der Flache der ehemaligen
Nebenfahrbahn
e VergrolRerung des Griinstreifens in der HeinestraRBe zur Verstarkung der Stadtklima-Funktion
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e Schaffung eines langlichen Freiraumes an der Gebdudekante; Potenzial fiir neue gewerbliche,
kulturelle und nachbarschaftliche Nutzungen; moégliche Erweiterung entlang gesamter
HeinestraBe und beidseitig

Abbildung 13: Schemaschnitt zur Verkehrsberuhigung einer Nebenfahrbahn am Beispiel HeinestraRe; in der Variante
Supergratzl sind auch die Potenziale fiir eine Veranderung der siidlichen Nebenfahrbahn in der HeinestraRe angedeutet
(Quelle: FL/Wieser)
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Eingangsbereiche mit Fahrbahnanhebungen und Mikrofreirdaumen
Markierung der Eingangsbereiche des Supergratzls durch Fahrbahnanhebungen auf Gehsteig-Niveau.

Integration von Mikrofreirdumen, Begriinungsmalinahmen und Sharing-Angeboten.
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Abbildung 14: Fahrbahnanhebungen an den Supergritzl-Eingangsbereichen an der Miihlfeldgasse (Quelle: FL/Wieser)

Tempordre MaBnahmen (Testphase funktionaler Superblock):
® Farbliche Markierung bzw. Street Mural (,,Colorful Crosswalks” bzw. ,,Community
Crosswalk”)
e Tempordre Stralenmodbel

Permanente MaBnahmen (dauerhafte bauliche Umsetzung):
e Durchgehendes Gehsteig-Niveau mit Fahrbahnanhebung
® Errichtung von Mikrofreirdumen mit Freiraumelementen (Griin, Schatten, Verweilen,
Wasser)
e Integration von Mobilitatsstationen nach Bedarf
e Potenzial: Entwicklung typischer, modularer Méblierung fiir diese Bereiche zur Markierung

der Eingangsbereiche in ein Supergratzl

Projektbericht | Pilotstudie Supergratzl | November 2021
Anhang 5 - Katalog baulich-rdumlicher MaBnahmen | Seite 17 von 18
Florian Lorenz — Landschaftsplanung und Landschaftsarchitektur



Abbildung 15: Konzeptskizze zu Fahrbahnanhebungen an Eingangsbereichen (Quelle: FL/Wieser)
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Anhang 6

Stellplatzanalyse flir Varianten der
Verkehrsorganisation funktionaler
Superblock

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Stellplatzreduktion fiir Variante 1. (QUENE: FL/WIESEI) c...ecevieccreecreeeireeereeeeree e eeteeeeteeeetveeeaveeeanens 2
Abbildung 2: Stellplatzreduktion fiir Variante 2. (QUEE: FL/WIESEI) c...eccuviecveecreeereecreeeereeeetee e eeteeeeteeesveenanens 3
Abbildung 3: Stellplatzreduktion fiir Variante 3. (QUENE: FL/WIESEI) c...eceuviecreeereeereecreeeeteecetee e eeteeeeteeesaveenanees 4

Abbildung 4: Vergleich der Stellplatzreduktion fiir drei Varianten der Verkehrsorganisation (Quelle: FL/Wieser)5
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Abbildung 1: Stellplatzreduktion fiir Variante 1. (Quelle: FL/Wieser)
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Abbildung 2: Stellplatzreduktion fiir Variante 2. (Quelle: FL/Wieser)
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Abbildung 3: Stellplatzreduktion fiir Variante 3. (Quelle: FL/Wieser)
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Abbildung 4: Vergleich der Stellplatzreduktion fiir drei Varianten der Verkehrsorganisation (Quelle:
FL/Wieser)
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Anhang 7
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1. Fotodokumentation Supergratzl-StralRenlabor

Abbildung 1: Supergratzl-StraBenlabor am 20. September 2020 (Quelle: Georg Wieser)

Abbildung 2: Supergratzl-StraBenlabor am 20. September 2020 (Quelle: Georg Wieser)
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Abbildung 3: Supergratzl-StraBenlabor am 20. September 2020 (Quelle: Georg Wieser)

Abbildung 4: Supergratzl-StraBenlabor am 20. September 2020 (Quelle: Georg Wieser)
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Abbildung 5: Supergratzl-StraBenlabor, Zugangsbereich mit Location Branding und Informationstafeln im Stil temporarer
Verkehrszeichen, 18. September 2020 (Quelle: Stadt Wien / C. Fiirthner)

Abbildung 6: Teilnehmer*innen-Zihlung im Supergritzl-StraBenlabor, 18. September 2020 (Quelle: Stadt Wien / C.
Fiirthner)
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Abbildung 7: Planungsausstellung auf Gratzlwagerl und Vermittlung von Projektinhalten, 18. September 2020 (Quelle:
Stadt Wien / C. Fiirthner)

Abbildung 8: Planungsausstellung auf Gratzlwagerl, klare Kommunikation von Projektkontext und Vermittlung von
Projektinhalten, 18. September 2020 (Quelle: Stadt Wien / C. Fiirthner)
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Abbildung 9: Planungsausstellung auf Gratzlwagerl und vertiefende Rezeption von Projektinhalten, 18. September 2020
(Quelle: Stadt Wien / C. Fiirthner)

Abbildung 10: Planungsausstellung auf Gritzlwagerl, 18. September 2020 (Quelle: Stadt Wien / C. Fiirthner)
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Abbildung 11: Planungsausstellung auf Gritzlwagerl, 18. September 2020 (Quelle: Stadt Wien / C. Fiirthner)

Abbildung 12: Planungsausstellung auf Gritzlwagerl, 18. September 2020 (Quelle: Stadt Wien / C. Fiirthner)
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Abbildung 13: Verdanderung der Raumwirkung durch flexible Pflanzenbeete und farbliche Bodenmarkierung, 18.
September 2020 (Quelle: Stadt Wien / C. Fiirthner)

Abbildung 14: Verdanderung der Raumwirkung durch flexible Moblierung, Pflanzenbeete und farbliche Bodenmarkierung,
18. September 2020 (Quelle: Stadt Wien / C. Fiirthner)
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Abbildung 15: Visualisierung im Realraum umgesetzt im Stil temporérer Verkehrszeichen, 18. September 2020 (Quelle:
Stadt Wien / C. Fiirthner)

Abbildung 16: Abdeckung bestehender Einbahnschilder als Location Branding, 18. September 2020 (Quelle: Stadt Wien /
C. Fiirthner)
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2. Dokumentation Supergratzl-Stra8enlabor — ,,Ideenbox”

2.1. Auswertung der Multiple-Choice-Antwortmoglichkeiten

Im Zuge des StraRenlabors wurden Teilnehmer*innen mit einer Fragenkarte aufgefordert, ihre Ideen
flir die Gestaltung von Supergratzin einzubringen (siehe Abbildung 17). Diese Karte wurde dann in
eine vor Ort befindliche Ideenbox fiir die Wiener Supergratzl eingeworfen und vom
Vermittlungsteam gesammelt. Dabei wurde den Teilnehmer*innen stets vermittelt, dass diese Ideen
generell fiir mégliche zukiinftige Supergratzl in Wien zu formulieren sind und nicht (nur) konkret flr

das Volkertviertel/Planungsgebiet als mogliches Supergratzl.

An den drei Tagen der Informationsveranstaltung wurden insgesamt 111 Kartchen mit Ideen befillt.
Circa 80 % dieser beantworteten Kartchen wurden von Bewohner*innen des Volkertviertels
ausgefullt (siehe Abbildung 18).

Abbildung 17: Fragenkarte der ,Ideenbox“ mit Antwortmaoglichkeiten (Quelle: FL)
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Abbildung 18: Auswertung der Multiple-Choice-Antwortmadglichkeiten (Quelle: FL/Schwaderer)

2.2. Auswertung ,Sonstige Anmerkungen” — Antworten nach Veranstaltungstagen
Von 111 ausgewerteten Karten der Ideenbox haben auf 75 Karten Teilnehmer*innen Angaben bei

»Sonstige Anmerkungen” gemacht. Diese sind unten stehend nach Veranstaltungstagen geordnet

aufgelistet.

Antworten vom 18. September 2020

Ich wiinsche mir, dass man elektrische Roller fahren kann, ohne dafiir zu bezahlen.

In kulturell stark durchmischten Vierteln, wie hier, ware unbedingt niederschwellige Kinder- und Sozialbetreuung
notwendig, um die harmonische Nutzung des 6ffentlichen Raumes und Interessenabgleich der Anrainerlnnen zu
erleichtern.

Wenn Spielgerate, dann auch Programm und Betreuung von Kindern (z. B. Kinderfreunde-Bus). Jedes Gratzl ist
verschieden, deshalb braucht es auch verschiedene Lésungen -> gemeinsames Deutschsprechen nicht nur
Kindern anbieten, sondern auch ihren Eltern.

Mehr Zebrastreifen, weniger Autos, mehr Radwege.

Bus raus aus dem Volkertviertel.

Beim neuen Student Hotel wird die rechte Seitenwand in der Nacht so extrem hell angestrahlt (ohne erkennbaren
asthetischen Grund), dass das Licht sehr stérend in die Fugbachgasse reflektiert. Lichtverschmutzung sollte
allgemein bei jeder Planung beriicksichtigt werden.

Sowohl konsumfreie Zonen als auch Gastronomie.

Mehr Kleinkind-Schaukeln; Platze mit Palmen, Kaffee- und Eis-Standerln wie am Karlsplatz oder Mozartplatz.
Autofahrer halten sich nicht an 30 km/h.
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Die Volkertstrale ist viel zu laut, bitte um Verkehrsberuhigung oder komplette Umleitung. Der Volkertplatz ist
nicht einladend; der Markt muss lebendiger werden.

Verkehrsberuhigung! Mehr Baume.

Autos in (Gratis-)Garagen verstauen.

Wiesen, die gepflegt werden.

Zebrastreifen, nicht kalte Sitzgelegenheiten (kein Stein); mehr Platz zum Spazieren.

Weniger Autos und weniger Beton (bitte mehr Schotter und Pflastersteine).

Mehr Musik; lauter echte 30er-Zonen oder bessere WohnstraRen; kindergerecht.

Antworten vom 19. September 2020

Integration von Menschen verschiedener Herkunft.

Wir missen den Diskurs dndern, wie wir Gber Autos und das Recht auf Parkplatze reden. Wer sich ein Auto
anschafft, muss mit diesem Eigentum auch Verantwortung Gibernehmen und kann, darf nicht erwarten, dass alle
anderen, die Offentlichkeit, dafiir Platz bereitstellen.

Bitte einen Spielplatz bauen.

Alles Cooles.

Dass noch ein Park gemacht wird.

Baumpflanzungen in gesamter Darwingasse fortsetzen, bitte. Baumpflanzungen vor Student Hotel (starke
Schallbelastigung).

Mehr Radabstellplatze in der Springergasse.

Initiative ist super, aber Begriff ,,SUPER“-Grétzl erinnert an Gentrifizierung und Gewinnmaximierung -> finde ich
daher unpassend.

Kein Durchzugsverkehr -> verhindern! Keine Parkplatze; Ladezone pro Block; keine Parkplatzsuchen (kreisender
Verkehr); Spielplatze auf Kreuzungen; Lastenradabstellplatze.

Das groRte Schwimmbad der Welt.

Verkehrsberuhigung; Einschrankung des nachtlichen Verkehrs.

Verkehrsberuhigung!

Bus raus aus dem Volkertviertel.

Bitte ein sinnvolles Konzept zur Nutzung leerstehender Geschiftslokale; kombinierte Gewerbe-
/Wohnnutzungsprojekte im Nordbahnviertel machen keinen Sinn, solange hier so viel leer steht.

Umkehr Einbahn Darwingasse zwischen Rueppgasse und Pazmanitengasse; Umwandlung in WohnstralRe; Vorteil:
Entscharfung x Rueppgasse/Darwingasse (Bus!!!); kein Durchzugsverkehr mehr.

Mehr Leben auf der StraRe.

Sinnvolle Verdanderungen, die die ganzen Bewohner zufrieden stellen und nicht nur Griinen-Wahler!!! Dieser
Autohass muss endlich aufhéren!

Schanigarten — ja; Heizschwammerl im Winter — NEIN.

Weniger Parkplatze; mehr Griin in den StraRRen.

Offentlichen Verkehr rundherum fiihren; Atelier und kleine Werkstattraume férdern.

Wichtig ist auch, die urbanen Mdobel flr gemeinschaftliche Nutzung herzustellen! Keine abgewendeten
Einzelstuhle! Platz zum gemeinsamen Aufenthalt!

Ich wiinsche mir mehr begriinte Oasen innerhalb des Gratzls. Mehr Bereiche, um sich nett aufzuhalten. Ein
Wasserspiel fande ich nett.

Backerei am Marktgelande.

Ohren an jede StraRenecke. Mehr Baume, Fassadenbegriinung; temporare Nutzung der StraRen; Lebendigkeit;
Moglichkeit der Beteiligung.

Autos brauchen sooo viel Platz! Und sind laut und gefahrlich!

Antworten vom 20. September 2020

Regenbogenkreuzungen fur Fahrrader und FuRganger; Garage fur Autos bauen; Autos sollen unter der StraRe
fahren.

Seniorenveranstaltungslokale, z. B. Seniorensingen.

Bdume in der vollen Lange der Darwingasse.

StraRen sind so breit, wenn keine Autos hier stehen!
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Da schon einige Vereine vorhanden sind, ware es schon, wenn das Viertel einen aktiven Austausch fir
Interkulturalitat schafft.

Im Besonderen mehr Begriinung im Bereich des Volkertplatzes; unter Umstanden eine starkere Belebung des
Marktes (z. B. Stande, Restaurants etc.).

Zebrastreifen; unterirdische Sammel-PKW-Garagen; gerne auch Banke, Baume

Bitte v. a. viele, viele Bdiume, gerne auf Kosten von Parkplatzen; Zebrastreifen.

Wenn moglich, den Markt (Stande) mehr beleben.

Christkindlmarkt; diverse Veranstaltungen.

Mehr Kultur-Veranstaltungen, Feste, Christkindlmarkte etc.

Stoppen des Umbaus von leerstehenden Geschaften/Wohnungen in den Erdgeschossen zu Garagen. Zeitweises
Offnen von Innenhéfen.

Durchgangsverkehr verhindern.

Markt kénnte veganer sein bzw. mehr frische Produkte anbieten.

Larmentwicklung und Mullproduktion durch Menschen an Sitzgelegenheiten beachten! (Siehe Volkertmarkt);
Parken muss leistbar bleiben! Tiefgarage ist gut, aber teuer! Manche Menschen benétigen ihr Auto taglich fur die
Arbeit!

Aufwertung des Marktes; Unterstitzung der Pioniere; leerstehende Geschafte nicht wegen Spekulation
verkommen lassen.

Rucksicht auf alle Bewohner — Kinder, Erwachsene, Berufstatige, Pensionisten. Route von 5B entsprechend
anpassen.

5B durch Pazmanitengasse (schnellstmoglich) wieder raus aus dem Gratzl leiten.

Wichtig, dass Markte in Wien nicht zu Fressmeilen verkommen und saisonale Frischprodukte anbieten. Wasabi-
Nisse sind entbehrlich!

5B weg.

5B weg.

5B in Rueppgasse ist storend. Mehr gemiitliche Lokale am Volkertmarkt.

Am Volkertplatz bitte einen richtigen Spielplatz mit Hackschnitzel. Enzis waren toll.

Weniger Mill auf den Gehsteigen; Freiflachen.

Bewusstseinsbildung fiir Mll, sauberes Hinterlassen von 6ffentlichen Platzen. Tische und Banke frei beweglich
(z. B. Ketten o. &.).

Hochbeete am Volkertplatz; Begegnungszonen oder Spielstrale/WohnstraRe.

Stralen sicher fir Kinder machen.

Lessinggasse (vom Volkertplatz bis Springergasse) Autos weg und viele Baume; Larm vom Volkertplatz wiirde
dadurch ,,geschluckt“!!!

Lessinggasse voller Baume.

1.) Die Darwingasse muss verkehrsberuhigter werden, zu viel Larm und Verkehr. 2.) Das Gratzl muss kiihler
werden -> mehr Baume und Schatten notwendig. 3.) Der Verkehr im gesamten Gratzl sollte reduziert werden. 4.)
Mehr Moglichkeiten fiir Kinder zum Spielen, wo keine Autos fahren.

Gemeinschaftlich nutzbare Raume: Werkstatten, Kunstwerkstatten, Chore, Tischtennis; Clubraume, u. v. m.
Uberdachte Parkplitze fiir Lastenrdder; mehr SpielstraRen; Zufahrt nur fiir Anrainer (PKW) -> Fahrverbot;
Fassadenbegriinungen.

Bitte den Markt vergroRern!

Jetzt wird es Zeit -> etwas fiir Senioren, eine angenehme auch ruhige Zone, zum Erholen zu schaffen. -> etwas
,Interessantes”, ,Intelligentes” zu verschiedenen ,, Themen®; einen Treffpunkt in Kombination mit einer

Gratzloase, auch regensicher fiir Workshops etc. zu machen
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2.2. Auswertung ,Sonstige Anmerkungen” — Antworten nach Themen
Von 111 ausgewerteten Karten der Ideenbox haben auf 75 Karten Teilnehmer*innen Angaben bei

,Sonstige Anmerkungen” gemacht. Diese sind nach Themen ausgewertet worden und unten stehend

nach Themen geordnet aufgelistet.

Mobilitat

Ich wiinsche mir, dass man elektrische Roller fahren kann, ohne dafiir zu bezahlen.

Mehr Zebrastreifen, weniger Autos, mehr Radwege.

Bus raus aus dem Volkertviertel.

Autofahrer halten sich nicht an 30 km/h.

Verkehrsberuhigung!

Autos in (Gratis)-Garagen verstauen

Weniger Autos

Lauter echte 30er-Zonen oder bessere WohnstraRen

Wir missen den Diskurs dndern, wie wir Gber Autos und das Recht auf Parkpladtze reden. Wer sich ein Auto
anschafft, muss mit diesem Eigentum auch Verantwortung tibernehmen und kann, darf nicht erwarten, dass alle
anderen, die Offentlichkeit dafiir Platz bereitstellen.

Kein Durchzugsverkehr -> verhindern! Keine Parkplatze; Ladezone pro Block; keine Parkplatzsuchen (kreisender
Verkehr); Spielpldtze auf Kreuzungen; Lastenradabstellplatze.

Verkehrsberuhigung; Einschrankung des nachtlichen Verkehrs.

Verkehrsberuhigung!

Bus raus aus dem Volkertviertel.

Umkehr Einbahn Darwingasse zwischen Rueppgasse und Pazmanitengasse; Umwandlung in WohnstralRe; Vorteil:
Entscharfung x Rueppgasse/Darwingasse (Bus!!!); kein Durchzugsverkehr mehr.

Sinnvolle Verdnderungen, die die ganzen Bewohner zufrieden stellen und nicht nur ihr griinen Wahler!!! Dieser
Autohass muss endlich aufhoren!

Offentlichen Verkehr rundherum fiihren

Autos brauchen sooo viel Platz! Und sind laut und gefahrlich!

Durchgangsverkehr verhindern.

5B weg.

5B weg.

5B in Rueppgasse ist storend. Mehr gemiitliche Lokale am Volkertmarkt.

Uberdachte Parkplatze fiir Lastenrader

Die Darwingasse muss verkehrsberuhigter werden, zu viel Larm und Verkehr.

Der Verkehr im gesamten Gratzl sollte reduziert werden.

5B durch Pazmanitengasse (schnellstmoglich) wieder raus aus dem Gratzl leiten.

Rucksicht auf alle Bewohner — Kinder, Erwachsene, Berufstatige, Pensionisten. Route von 5B entsprechend
anpassen.

Zebrastreifen

Parken muss leistbar bleiben! Tiefgarage ist gut, aber teuer! Manche Menschen benétigen ihr Auto taglich fir die
Arbeit!

Parkplatze und Strallengestaltung

Zebrastreifen, nicht kalte Sitzgelegenheiten (kein Stein); mehr Platz zum Spazieren.

Weniger Beton (bitte mehr Schotter und Pflastersteine)

Weniger Parkplatze; mehr Griin in den StraRen.

Mehr Radabstellplatze in der Springergasse.

Mehr Leben auf der StraRe.

Ohren an jede StraRenecke. Temporare Nutzung der Strallen; Lebendigkeit

Wichtig ist auch, die urbanen Mdbel fiir gemeinschaftliche Nutzung herzustellen! Keine abgewendeten
Einzelstihle! Platz zum gemeinsamen Aufenthalt!
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Ich wiinsche mir mehr begriinte Oasen innerhalb des Gratzls. Mehr Bereiche, um sich nett aufzuhalten. Ein
Wasserspiel fande ich nett.

Regenbogenkreuzungen fur Fahrrader und FuRganger; Garage fur Autos bauen; Autos sollen unter der StraRe
fahren.

StraRen sind so breit, wenn keine Autos hier stehen!

mehr SpielstraBen; Zufahrt nur fur Anrainer (PKW) -> Fahrverbot

Begegnungszonen oder SpielstraBe/WohnstraRe.

Tische und Banke frei beweglich (z. B. Ketten o. &.).

unterirdische Sammel-PKW-Garagen; gerne auch Banke, Baume

Kinder und Jugendliche

In kulturell stark durchmischten Vierteln, wie hier, ware unbedingt niederschwellige Kinder- und Sozialbetreuung
notwendig, um die harmonische Nutzung des 6ffentlichen Raumes und Interessenabgleich der Anrainerlnnen zu
erleichtern.
Wenn Spielgerate, dann auch Programm und Betreuung von Kindern (z. B. Kinderfreunde-Bus). Jedes Gratzl ist
verschieden, deshalb braucht es auch verschiedene Lésungen -> gemeinsames Deutschsprechen nicht nur
Kindern anbieten, sondern auch ihren Eltern.
Mehr Kleinkind-Schaukeln
kindergerecht
Bitte einen Spielplatz bauen.
Das groflte Schwimmbad der Welt.

Mehr Moglichkeiten fir Kinder zum Spielen, wo keine Autos fahren.
Strallen sicher fir Kinder machen.
Am Volkertplatz bitte einen richtigen Spielplatz mit Hackschnitzel. Enzis waren toll.

Larm und Mull

Beim neuen Student Hotel wird die rechte Seitenwand in der Nacht so extrem hell angestrahlt (ohne erkennbaren
asthetischen Grund), dass das Licht sehr storend in die Fugbachgasse reflektiert. Lichtverschmutzung sollte
allgemein bei jeder Planung beriicksichtigt werden.

Larmentwicklung und Mullproduktion durch Menschen an Sitzgelegenheiten beachten! (Siehe Volkertmarkt)
Weniger Mill auf den Gehsteigen; Freiflachen.

Bewusstseinsbildung fiir Miill, sauberes Hinterlassen von 6ffentlichen Platzen.

Volkertmarkt

Sowohl konsumfreie Zonen als auch Gastronomie.

Kaffee- und Eis-Standerln wie am Karlsplatz oder Mozartplatz.

Der Markt muss lebendiger werden.

Die Volkertstrale ist viel zu laut, bitte um Verkehrsberuhigung oder komplette Umleitung.

Der Volkertplatz ist nicht einladend.

Schanigarten — ja; Heizschwammerl im Winter — NEIN.

Backerei am Marktgelande.

Bitte ein sinnvolles Konzept zur Nutzung leerstehender Geschéftslokale; kombinierte Gewerbe-
/Wohnnutzungsprojekte im Nordbahnviertel machen keinen Sinn, solange hier so viel leer steht.
Atelier und kleine Werkstattraume fordern.

Unter Umstdnden eine stérkere Belebung des Marktes (z. B. Stande, Restaurants etc.).

Wenn moglich, den Markt (Stande) mehr beleben.

Christkindlmarkt; diverse Veranstaltungen.

Mehr Kultur-Veranstaltungen, Feste, Christkindlmarkte etc.

Stoppen des Umbaus von leerstehenden Geschiften/Wohnungen in den Erdgeschossen zu Garagen. Zeitweises
Offnen von Innenhéfen.

Markt kénnte veganer sein bzw. mehr frische Produkte anbieten.

Bitte den Markt vergréRern!
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Wichtig, dass Markte in Wien nicht zu Fressmeilen verkommen und saisonale Frischprodukte anbieten. Wasabi-
Nisse sind entbehrlich!

Aufwertung des Marktes; Unterstiitzung der Pioniere; leerstehende Geschafte nicht wegen Spekulation
verkommen lassen.

Baumpflanzungen und Begriinung

Platze mit Palmen

Mehr Baume

Wiesen, die gepflegt werden.

Dass noch ein Park gemacht wird.

Baumpflanzungen in gesamter Darwingasse fortsetzen, bitte. Baumpflanzungen vor Student Hotel (starke
Schallbelastigung).

Mehr Baume, Fassadenbegriinung

Bdume in der vollen Lange der Darwingasse.

Im Besonderen mehr Begriinung im Bereich des Volkertplatzes

Bitte v. a. viele, viele Baume, gerne auf Kosten von Parkplatzen; Zebrastreifen.

Fassadenbegriinungen

Das Gratzl muss kiihler werden -> mehr Baume und Schatten notwendig

Lessinggasse voller Baume.

Lessinggasse (vom Volkertplatz bis Springergasse) Autos weg und viele Baume; Larm vom Volkertplatz wiirde
dadurch ,geschluckt“!!!

Hochbeete am Volkertplatz

Sonstiges

Mehr Musik

Integration von Menschen verschiedener Herkunft.

Alles Cooles.

Initiative ist super, aber Begriff ,,SUPER“-Gratzl erinnert an Gentrifizierung und Gewinnmaximierung -> finde ich
daher unpassend.

Moglichkeit der Beteiligung.

Seniorenveranstaltungslokale, z. B. Seniorensingen.

Da schon einige Vereine vorhanden sind, ware es schon, wenn das Viertel einen aktiven Austausch flr
Interkulturalitat schafft.

Jetzt wird es Zeit -> etwas fiir Senioren, eine angenehme auch ruhige Zone, zum Erholen zu schaffen. -> etwas
,Interessantes”, ,Intelligentes” zu verschiedenen ,,Themen”; einen Treffpunkt in Kombination mit einer
Gratzloase, auch regensicher fiir Workshops etc. zu machen

Gemeinschaftlich nutzbare Raume: Werkstatten, Kunstwerkstatten, Chore, Tischtennis; Clubraume, u. v. m.

Projektbericht | Pilotstudie Supergratzl | November 2021
Anhang 7 — Dokumentation Supergratzl-Straenlabor | Seite 17 von 25
Florian Lorenz — Landschaftsplanung und Landschaftsarchitektur



3. Dokumentation Supergratzl-Stralenlabor — ,Ideenwand“

Die Gratzlwagerl-Planungsausstellung wurde wahrend der dreitdgigen Infoveranstaltung zwischen 9
und 18 Uhr betreut. Das Vermittlungsteam stand in dieser Zeit fir Fragen zur Verfligung.
Komplementar zu den groRtenteils vorgegebenen Antwortmoglichkeiten bei der Befragung mittels
Abfragekarte in der Ideenbox wurde auch ein offenes Format fiir eine Konsultation durchgefihrt.

Auf den zwei Gratzlwagerln war jeweils eine Tafel/Wand fiir offenes Feedback auf Post-it-Kartchen
montiert. Die zwei Tafeln hatten inhaltlich einen unterschiedlichen Fokus: eine Tafel fiir Einblicke in
Aspekte des Volkertviertels, die den Bewohner*innen von Bedeutung sind; eine zweite Tafel auf dem
zweiten Gratzlwagerl war den Ausblicken auf das Gebiet und auf das Konzept des Superblocks
gewidmet. Diese zwei Tafeln waren inhaltlich auch auf die Ausstellung auf den Gratzlwagerin
ausgerichtet: auf einen analytischen Teil mit Einblicken in die Bestandsanalyse und auf einen
ausblickenden Teil mit ersten Ansatzen der Entwicklung eines Supergratzls und internationalen
Beispielen.

Von insgesamt 238 Post-its auf den Tafeln ,,Einblick” und , Ausblick” wurden insgesamt 158
ausgewertet. Die weiteren 80 sind hauptsachlich Zeichnungen von Kindern.

Abbildung 19: Interaktion am Gratzlwagerl mit Ideenwand ,, Ausblick” (Quelle: Florian Lorenz)
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3. 1. Post-it-Feedback — Ideenwand ,,Einblick“
Von insgesamt 95 Post-its auf der Tafel ,Einblick” wurden 53 ausgewertet. Die weiteren 42 sind hauptsachlich
Zeichnungen.

- Zuviele Autos.

- Soviele Baume wie moglich pflanzen! Keine Autos; Griinfliche. Gemeinschaftsflache (Parkbanke,
Spielplatze etc.)

- 30er-Zonen werden nicht beachtet.

- Freiflachen wie Volkertplatz (nicht alles zuordnen).

- Dass es das Jugendzentrum gibt (+)

- Markt beleben; keine Lagerrdaume auf Marktflachen

- Mehr spezialisierte Geschafte (Metzger, Backerei, Molkerei) und Grin.

- Keinen Larm.

- Viele Baume.

- Gute Radverbindungen.

- Mebhr ,richtige” Radwege.

- Mehr Tiefgaragen fir Freiflichen oben wie VolkertstralRe.

- Biucherei

- Zuviel Larm am Abend.

- Wir miussen immer wegen Autos aufpassen.

- Mehr Spielplatze.

- Nur Lokale am Markt und nur ein Gemuisegeschaft am Markt (-).

- Zu wenig Baume; Viertel ist an Sommerabenden gefiihlt heiler als andere.

- Ich spiele gerne viel Fangen.

- Zuviele Lokale.

- Gemuisebeete, bitte.

- Dass die Kinder mich und meine Freunde schlagen (-).

- Ich spiele gerne beim Volkertplatz Schaukel.

- Ich will gerne spielen.

- Nicht den halben Markt an einen Pachter.

- Bitte!! Markt beleben — Offnungszeiten; neue Ideen; Griin.

- Zuviel Ldrm; genug Baume am Volkertplatz.

- Dass wir spielen.

- Nicht genug Baume und Blumen; zu viel Verkehr; Freiraum fiir Kinder fehlt; Marktstande sind Lager (-).

- Mehr Griin; Wiese, Bdume und bitte mehr Gemisebeete.

- Néchtliche Auto-Angeber -> Ldrm -> Gas geben.

- Immer sonnig (+)

- Wenige Sachen zum Spielen (-)

- Dass ich Freunde habe (+)

- Ich will spielen.

- Hochbeete

- Schulstrae vor VS Vereinsgasse.

- Keine Wiese.

- Lichtverschmutzung durch Student Hotel; Seitenwand strahlt extrem in die Fugbachgasse.

- Begrinung (+); Verkehrsberuhigung (+); Busfiihrung (-)

- Viele Probleme; StraRenkdampfe.

- DasJugendzentrum ist eine gute Sache.

- Spielplatz mit Rutsche.
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- Clubraume offentlich und privat verwaltet und Begegnungsrdaume indoor, Freizeitrdume (z. B.
Tischtennis); Werkraume gemeinschaftlich, Holz, Metall, Kunst.

- Kinderldarm bis 12 oder 1 Uhr nachts; Taubenplage -> werden immer geflittert; Speisereste, leere
Dosen liegen bei Tischen und Banken herum; die Althauser sind in einem grauenhaften Zustand — Hofe
— tote Tauben; Parkplatzmangel.

- Beete bei Volkertplatz (auBer bei Café Nelke) schoner pflegen; sie verwildern! Bodendecker helfen.

- Zu heil3; zu viel Beton.

- Vergleichsweise viel Schmutz auf der Stralle.

- Zu wenig Baume.

- Banke sind schlecht, weil sie kaputt sind.

- Unsicher vor allem fir Kinder wegen Autos.

- Offnung der Innenhéfe.

- Fahrradwerkstatt gemeinschaftlich.

3. 1. Post-it-Feedback — Ideenwand ,, Ausblick“
Von insgesamt 143 aufgeklebten Post-its auf der Tafel ,,Ausblick” wurden 105 ausgewertet. Die weiteren 38 sind
hauptsachlich Zeichnungen.

- Weniger Parkplatze und Versiegelung.

- Maéoglichst wenig Verkehr.

- Backer

- Temporare Nutzungen von StraBen; StraRensperren; temporare Sitzmobel -> lebendiges Stadtleben.
- Keine Schule.

- Backer

- Mehr Bdaume und Aufenthaltsqualitat.

- 5B nicht durch WohnstraRe -> laut!

- Spielplatz.

- Keinen bléden Miill.

- Mehr Platz zum Spielen.

- Backerei; Greissler; Buchhandlung waren wiinschenswert.
- Mehr Restaurants.

- Tramverbindung oder Bus Volkertviertel — Stuwerviertel.
- Bessere Toiletten; die stinken schlecht.

- Max. Tempo 30.

- Holpen

- Bucherei

- Weniger StralRenverkehr und Autoabgase.

- Einen Spielplatz mit Pool auf der StralRe.

- Mehr Bdume und Sitzgelegenheiten; buntere StrafRen.

- Markt

- Durchmischung

- Bodenschwellen VolkertstraRe/Rueppgasse.

- Mit dem Rad gegen die Einbahn —alle (-)

- Tempolimits auf der StraRe.

- Gute Banke, wo keine Junkies sind.

- Graffitis am Volkertmarkt.

- Max. Tempo 30 auch am Rand.

- Verfuigbarkeit und Erreichbarkeit von alltaglichen Erledigungen innerhalb des Blocks
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Rutsche

Mehr Baume und Pflanzen.

Ich wiinsche, dass es auf der Welt keine Autos gibt.

4100000 Euro auf den Gehsteig liegen.

Ich wiinsche mir Haus mit Garten in der Stadt.

Ich wiinsche mir eine Bushaltestelle und Béanke.

Mehr Natur.

Ein Spielzeuggeschaft und alles ist gratis.

Blcherei

Schwimmbad

Ich will, dass Rauchen ab 14 ist.

Ausbau Fahrrad-Infrastruktur.

Badnke

Ich wiinsche, dass es hier in der Stadt einen riesigen Spielplatz gibt.
Baume auf/statt Parkplatzen.

Rutsche

Offene Bache und Brunnen.

Schwimmbad

Bitte Bus raus aus dem Viertel.

Trampolin, Rutsche

Parkgarage mit Parkpickerl nutzbar -> erhoht Chance auf Umsetzung und Akzeptanz.
Breitere Gehsteige, weniger Asphalt!

Gehsteige helle Steinplatten (wasseraufnehmend und -abgebend)
Breitere Gehsteige und Radflachen

Marktbelebung, keine Lagerrdume erlauben; Grundversorgung wie Backerei fehlen. Der Marktbesuch
fihrt dann doch immer zum Billa.

Keine versiegelten Flachen!

Schaukel

Schwimmbad

Trampolin

Ich wiinsche mir ein FuRRballstadion und eine Musikschule.

Ich will ein Busverbotsschild, schnell.

Eine Bank.

Griine Inseln in Mihlfeldgasse.

Mehr Baume.

Weniger Autos.

Mehr Griines zur Vermeidung von Hitzeinseln.

Bus raus aus dem Volkertviertel.

Mehr Begegnungszonen und Parkbanke

Busflihrung liber HeinestralRe -> Taborstralle

Darwingasse: Verkehr beruhigen

Unterschriftenliste gegen Bus 5B

Schnell umsetzen!

Ich wiinsche mir, dass die Ampel griin wird.

Ich wiinsche mir mehr Baume (mit gentigend Wurzelplatz) und viel Wiese bitte.
Dass ihr neue Spielsachen macht.

Gehsteig zum Aufenthaltsort machen (zurzeit nur Zubringen).
Groler Spielplatz (nicht diese modernen Metall-Gerate); Verkehrsberuhigung; nette Lokale und eine
gute Backerei; mehr Griin.
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Keine Autos.

Biume Ecke Fugbachgasse/Mubhlfeldgasse

Andere Bodenbeldge als Asphalt, die nicht den Boden komplett versiegeln

Bdume; Wasser; Spielplatz.

Weniger Verkehr; mehr griin; keine Heizschwammerl.

Problematik quer parken — Radweg gegen die Fahrtrichtung beheben.

Mehr begriinte AuRenflachen; begriinte Aufenthaltsorte; Oasen.

Weniger Asphalt! Markt lange offen, mehr Verkduferinnen...: Ideenschmiede.
Gehsteigohren, damit Kinder eine Chance haben, die StraRe zu tGberblicken. Zudem wird aus jeder
Kreuzung ein Platz. + Bdume!!!

Bdaume!

Mehr Fahrrader als Autos

Bus ist wichtig fiir Altere

Backerei, Fleischerei, professionelle Betreuung (Erziehungsberater, Sozialarbeiter), kleine Kinder
sollten um 8 im Bett sein.

Keinen Larm; Abstellplatze flr Fahrrader

Mehr Baume und andere Begriinung; weniger Parkplatze; nicht so viel Asphalt
Parkplatze und Gehsteige nicht mit Asphalt versiegeln.

30 km/h max. fur alle! 60 dB max. fir Motorrader.

Umkehr Einbahn Darwingasse zwischen Rueppgasse und Pazmanitengasse.

Dass das fur immer bleibt.

Gewdbhlte Rate aus allen Wohnhdusern als Entscheidungsgremium zur Raumplanung und
Gréatzlentwicklung.

Flexible Nutzung v. StralRenflachen

Marktstande nicht als Lager vermieten.

Keine Autos.

Hausbepflanzungen (Modell Amsterdam) -> einhergehend mit breiteren Gehsteigen;
Fassadenbegriinung.

Vielfalt des Angebots von Marktstanden, nicht mehrere Stande, die vom selben Betreiber gefiihrt
werden

Oasen!

Tauschregal, Biicherschrank aufstellen.

Baume!

Einen Springbrunnen, mehr Platz fiir Kinder.

Ich wiinsche mir, dass es keine Autos gibt.

Bidume und Pflanzen; Hundezone mit Wiese.

Graffiti im VKM.

Belebung Markt.

Weniger Mill und angepinkelte Hausecken von den Hunden.

Baume, Badume, Bdume und Grinzeux

Trainingsstangen

Einen groRen Spielplatz

Baume; Banke farben.
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3. 3. Post-it-Feedback — Ideenwand ,, Ausblick” mit Relevanz fiir Supergratzl

Von insgesamt 143 Post-its auf der Tafel ,,Einblick” wurden 105 hinsichtlich ihrer Relevanz fir das
Supergratzl-Konzept ausgewertet und nach Themen sortiert. Flir das Supergréatzl irrelevante
Aussagen wurden gestrichen.

Verkehrsberuhigung

- Max. Tempo 30 (2x)
- Bodenschwellen VolkertstraRe/Rueppgasse.

- Tempolimits auf der Strale.

- Max. Tempo 30 auch am Rand.

- Keine Autos (4x)

- Darwingasse: Verkehr beruhigen

- 60 dB max. fir Motorrader.

- Umkehr Einbahn Darwingasse zwischen Rueppgasse und Pazmanitengasse.
- Temporare Nutzungen von StraBen

- Strallensperren

- Weniger Verkehr (4x)

- Verkehrsberuhigung

Offentliche Verkehrsmittel
- 5B nicht durch WohnstraRe -> laut!
- Tramverbindung oder Bus Volkertviertel — Stuwerviertel

- Ich wiinsche mir eine Bushaltestelle und Banke.
- Unterschriftenliste gegen Bus 5B

- Busist wichtig fiir Altere

- Busraus aus dem Volkertviertel. (3x)

- Busflihrung Gber HeinestralRe -> Taborstralle

Begrinung
- Mehr Badume und Aufenthaltsqualitat.
- Hausbepflanzungen (Modell Amsterdam) -> einhergehend mit breiteren Gehsteigen;
Fassadenbegriinung.
- Mehr Bdume (5x)
- Mehr Natur/Begriinung (4x)
- Baume! (7x)
- Hundezone mit Wiese.
- Qasen (2x)
- Mehr begriinte AuBenflachen; begriinte Aufenthaltsorte
- Mehr Grines zur Vermeidung von Hitzeinseln.
- Fugbachgasse/Miihlfeldgasse
- Ich wiinsche mir mehr Baume (mit genligend Wurzelplatz) und viel Wiese bitte.
- Grine Inseln in Mihlfeldgasse.

Markt und Geschafte

- Backer (6x)
- Mehr Restaurants
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Greissler

Buchhandlung waren wiinschenswert

Blicherei. (2x)

Verfligbarkeit und Erreichbarkeit von alltdglichen Erledigungen innerhalb des Blocks.
Belebung Markt (3x)

Vielfalt des Angebots von Marktstanden, nicht mehrere Stande, die vom selben Betreiber gefihrt
werden

Marktstande nicht als Lager vermieten (2x)

Tauschregal, Blicherschrank aufstellen.

Fleischerei

Markt lange offen, mehr Verkauferinnen...: Ideenschmiede

keine Heizschwammerl

nette Lokale

Eine Bank

Kinder und Jugendliche

Mehr Platz zum Spielen (2x)

Rutsche (3x)

Spielplatz (2x)

Schaukel

Einen Spielplatz mit Pool auf der Stralle.

Einen groRen/riesigen Spielplatz (3x)

Trainingsstangen

Graffiti im VKM (2x)

professionelle Betreuung (Erziehungsberater, Sozialarbeiter), kleine Kinder sollten um 8 im Bett sein.
Gehsteigohren, damit Kinder eine Chance haben, die StraRe zu tGberblicken. Zudem wird aus jeder
Kreuzung ein Platz.

Schwimmbad (3x)

Trampolin (2x)

Ich wiinsche mir ein FuBballstadion und eine Musikschule.

Parkplatze und Strallengestaltung

Weniger Parkplatze (2x)

Breitere Gehsteige (2x)

Weniger versiegelte Flachen (6x)

Flexible Nutzung von StralRenflachen

Mehr Sitzgelegenheiten/Béanke (4x)

temporére Sitzmobel -> lebendiges Stadtleben.

buntere StraBen

Parkgarage mit Parkpickerl nutzbar -> erhéht Chance auf Umsetzung und Akzeptanz.
Problematik quer parken

Gehsteige helle Steinplatten (Wasseraufnehmend und -abgebend)
Gehsteig zum Aufenthaltsort machen (zur Zeit nur Zubringen).

Offene Bache und Brunnen

Wasser

Einen Springbrunnen

Andere Bodenbeldge als Asphalt die nicht den Boden komplett versiegeln
Mehr Begegnungszonen
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Fahrradverkehr
- Abstellplatze fir Fahrrader

- Mehr Fahrrader als Autos

- Mit dem Rad gegen die Einbahn —alle (-)
- Ausbau Fahrrad-Infrastruktur

- Breitere Radflachen

- Radweg gegen die Fahrtrichtung beheben

Larm und Dreck

- Keinen bloden Mull.

- Bessere Toiletten; die stinken schlecht.
- Weniger Miill und angepinkelte Hausecken von den Hunden.
- Keinen Larm

Sonstiges
- Durchmischung
- Schnell umsetzen!
- Gewahlte Rate aus allen Wohnhausern als Entscheidungsgremium zur Raumplanung und
Gratzlentwicklung.
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